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Om rapporten

- Cirka 28 procent av Sveriges BNP
exporteras *.

- Cirka 1,2 miljoner sysselsatta av totalt
dryga fem miljoner arbetar inom
exportindustrin.

- En skattning visar att en fjairdedel
av Sveriges skatteintdkter, cirka
640 miljarder kronor kommer \
fran exportindustrin.

- For manga industriforetag finns inga
andra alternativ an tag eftersom
mangden gods, vikten, avstandet eller
den mottagande kunden kraver
jarnvagstransport.

- Den harda belastningen pa jirnvags-
systemet innebar en okad risk for
storningar, forseningar och dalig
tillforlitlighet.

- Enforsamrad tillforlitlighet for gods-
transporter pajarnvag aventyrar
foretagens konkurrenskraft.

*) Linjerna pekar mot Sveriges 15 storsta handelspartner.
Det sammanlagda exportvdrdet for dessa 15 var 1 596,8 miljarder
kronor 2024. Killa: Kommerskollegium.
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Forord

Den svenska bas- och exportindustrin ar den svenska ekonomins
ryggrad. Varje dag, vardag som helgdag, genererar de svenska export-
foretagen ungefar 1,5 miljarder kronor i skatteintdkter. Pengar som
kan omvandlas till valfard - [6ner till ldrare, sjukvardspersonal,

till skolbdcker, mediciner, kollektivtrafik, forsvar, till satsningar i
forskning och i infrastruktur, kultur och rattsvasende.

Det ar ingen naturlag att pengarna ska fortsatta stromma in. Verkar
du som féretagare i ett litet land i Europas utkant behdver du vara
lite snabbare och lite battre for att kunna konkurrera. Det bygger pa
att Sverige som nation ger konkurrenskraftiga och attraktiva villkor
for foretagen.

Leveranstider ar en kritisk faktor fér manga foretag. Idag tar det allt
langre tid for exportforetag att transportera sina varor pa bade Sodra
och Véstra stambanan dn for 20 ar sedan. Trangsel pd sparen och
eftersatt underhall har férlangt tidsatgangen. Konkurrensvillkoren har
forsamrats. For manga har tillforlitliga godstransporter blivit en sd stor
osakerhet att de avstar investeringar i Sverige eller flyttar hela eller de-
lar av produktionen till annat land. En grundlaggande forutsattning for
att svensk bas- och exportindustri fortsatt ska vara konkurrenskraftiga
ar att de effektivt kan transportera sina produkter till avsattningsmark-
naden. Likasd maste det finnas infrastruktur som mojliggdr arbetspend-
ling och innebdr att foretagen kan klara sin kompetensforsérjning.

Vastra och Sodra stambanan ar overutnyttjade idag, vilket kortsiktigt
far foljden att besvédrande férseningar ofta uppstar. Langsiktigt far det

6 Grunden f6r svensk ekonomi - effektiva transporter fér bas- och exportindustrin
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forodande konsekvenser nar 30 procent av allt som exporteras gar

via Nordens stérsta hamn i Goteborg. Ytterligare 30 procent gar till
hamnar som &r nira kopplade till S6dra stambanan. Oversvimningarna
i Vasternorrland hésten 2025 visade pa hur sarbar infrastrukturen ar.
Om samma utmaning intraffar langs Vastra eller Sodra stambanan
skulle mdnga hyllor i matbutiker gapa tomma inom ndgon vecka och
svensk basindustri skulle std helt utan mojlighet att transportera varor.
Vander Sverige och samhallet ryggen at naringslivet kommer narings-
livet forr eller senare tvingas vanda Sverige ryggen. Och det ar utifran
de spelreglerna vi verkar. Det gar inte blunda for eller prata bort. Det &r
s& marknadsekonomi fungerar.

Den har rapporten belyser ur flera perspektiv - och efter intervjuer med
exportforetag - vikten av investeringar i svensk jarnvag och inte minst
for att avlasta Vastra och Sodra stambanan.

Bill Clintons slogan i presidentvalskampanjen ar 1992 var ”It’s the
economy, stupid”. Och det ar precis det som det handlar om.

Ljungby i mars 2026

Mattias Josefsson
vd Europakorridoren

Grunden f6r svensk ekonomi - effektiva transporter fér bas- och exportindustrin 7
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Innehall

Exportindustrins betydelse for sysselsdttning och vilfard

Industrin behdver palitliga transporter
- Godstransporter
- Persontransporter

Foretag larmar - tappar konkurrenskraft
och avstar investeringar

Svensk politik forsvarar fér utlindska foretag
med klimatambitioner

Detta kan vi ldra av historien
Nya insikter - tid for omprévning

Detta tar vi med oss - slutsatser
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Exportindustrins
betydelse for syssel-
sattning och vilfard

Svenskt ndringsliv dr i hoég grad internationaliserat och svensk
ekonomi &r beroende av handelsutbytet med lander i var omvarld.
Cirka 28 procent av BNP exporteras. Raknat i heldrsarbeten 4r cirka 23
procent av arbetskraften direkt eller indirekt sysselsatt med produktion
for export. Det motsvarar cirka 1,2 miljoner sysselsatta av totalt dryga
5 miljoner. Svenska tillgadngar till foljd av direkta investeringar i utlandet
har 6kat med cirka 200 procent sedan millennieskiftet. Den utldndska
motsvarigheten i Sverige har ocksa ¢kat starkt sedan millennieskiftet *.

Exportindustrin skapar valfard

Det finns en direkt koppling mellan export och valfard. Vid sidan av alla
de arbetstillfallen som exportindustrin genererar sd starker den ocksa
samhallet genom skatter som kan anvandas for att finansiera valfards-
investeringar i form av skola, omsorg, sjukvard, trygghetssystem och
infrastruktur.

Det finns ingen officiell statistik som bryter ned skatteintdkter utifran
exportforetag och icke-exportféretag, men en grov skattning ar att de
exportrelaterade foretagen (genom arbetsgivaravgifter inkomstskatt
fran hushall, bolagsskatt och moms) svarar for en fjardedel av Sveriges
skatteintdkter, det vill sdga mellan 610 och 640 miljarder kronor.

Det motsvarar gott och val hela samhallets kostnader for utbildning,
forsvar, samhallsskydd och rattsskipning 2.

Symbiosen som ger tillvaxt

Kdnnetecknande for Sveriges utveckling under efterkrigstiden ar att
samspelet mellan exportindustrin och den offentliga sektorn har varit
till dmsesidig nytta. Det har lett till tillvaxt i foretagen och skapat
forutsattningar for 6kade dtaganden av samhdllet i form av utvecklad
valfard. Svenskt Naringsliv konstaterarar att ekonomisk politik spelar
en viktig roll genom att underlatta strukturomvandlingen. Detta har
varit utmarkande for svensk strukturpolitik sedan borjan av 1950-talet.
Svenskt Naringslivs bedémning &r att denna politik dverlag varit
framgdngsrik 3.

1 Svenskt ndringsliv (2021) Den internationella handelns betydelse for Sverige.

2 Ekonomifakta https://www.ekonomifakta.se/sakomraden/offentlig-ekonomi/
offentlig-sektor/offentliga-sektorns-utgifter 1208394 .htm

3 Svenskt naringsliv (2021) Den internationella handelns betydelse for Sverige.

Grunden f6r svensk ekonomi - effektiva transporter fér bas- och exportindustrin 11
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Foretagens export har medfort tillvaxt av BNP och en 6kad skattebas.
Det har lagt grunden for att samhallet kunnat investera i valfard. Inves-
teringar i utbildning, forskning och omsorg har samtidigt inneburit att
foretagens tillgang till anstéllda med kvalificerad kompetens forstarkts.
Samhalleliga investeringar i infrastruktur har ocksa starkt féretagen
genom att en forbattrad tillgdnglighet. Dels genom att underldtta
import av insatsvaror och export av fardiga produkter, dels genom att
arbetsmarknadsregionerna har blivit storre vilket har underlattat
foretagens kompetensférsorining. Ar 1970 uppgick antalet till 187,
trettio dr senare var antalet nere i 90 och dr 2020 var antalet 60.
Infrastrukturen och ddrmed tillgdngligheten har generellt kommit att
spela en allt viktigare roll for féretagens konkurrenskraft. | allt hogre
grad har snabba transporter och tillforlitlig infrastruktur kommit att
spela en viktig roll for féretagens utvecklingsmojligheter.

Snabbt 6kande internationalisering skapar méjligheter

Sedan Sveriges intrdde i EU &r 1995 har exporten till EU-ldnder stadigt
vuxit i bade absolut varde och som andel av total export. Exporten av
varor och tjanster till EU:s inre marknad uppgar totalt till 1 943 mil-
jarder kronor. Detta motsvarar over 60 procent av den totala svenska
exporten och berdknas skapa 815 000-840 000 jobb hos exporterande
foretag och deras underleverantdrer. De anstélldas inkomstskatter och
arbetsgivaravgifter kan grovt rdknat finansiera omkring ytterligare

210 000-230 000 jobb i den offentliga sektorn, vilket motsvarar

cirka 15 procent av sysselsdttningen i denna sektor. Sammantaget ger
darmed exporten till EU:s inre marknad omkring 1 025 000-1 070 000
jobb i Sverige, vilket motsvarar varav femte arbetstillfélle 4. Darutover
tillkommer arbetstillfallen som genereras av exportféretagens anstéllda
exempelvis genom shopping, restaurangbesdk, kulturupplevelser och
anlitande av hantverkare.

Basindustrin ar transportkravande. Mycket av det som produceras ar —
skrymmande och tungt. For stora delar av basindustrins export ar jarn-
vagstransporter det dverldgset basta alternativet. Den totala exporten
fran Sveriges basindustri (massa & papper, gruv-, stal-& metallindustri
samt andra icke-metalliska mineralprodukter) uppgick till cirka 380
miljarder kronor ar 2024 . Detta motsvarar ungefar 18 procent av p
Sveriges totala varuexport ° . Sveriges basindustri dterfinns i hog grad i 7

4 Svenskt Ndringsliv: https://www.svensktnaringsliv.se/eu-valet/gbihz7 inre-
marknadens-betydelsepdf 1214940.html/Inre%2Bmarknadens%
2Bbetydelse ny.pdf

5 SKGS (Skogsindustrierna, IKEM - Innovations- och kemiindustrierna i Sverige, Godsflodet pa jarnvag i vikt
SveMin, Jernkontoret) https://skgs.org/basindustrin/?utm_source=chatgpt.com (tusentals ton).

Kailla: Trafikverket.

12 Grunden f6r svensk ekonomi - effektiva transporter fér bas- och exportindustrin
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norra Sverige. Omkring 65 procent av Sveriges rdvarubaserade export
harror fran Norrbotten ©.

Sveriges varuexport bestar till 45 procent av verkstadsprodukter. De
viktigaste dr maskiner, vdgfordon (bilar, lastbilar och fordonsdelar) samt
elektronik och telekommunikationsutrustning. Skogsvaror (trd, massa
och papper) och mineralvaror (jarnmalm, jarn och stdl samt andra
metaller) har vardera 10 procent av exporten 7. Storleksmassigt domi-
nerar storstadslanen exporten, men sett som andel av sysselsattningen

Sveriges varu- betyder exporten till den inre marknaden mest i Jénk&ping, Kronoberg,
export bestar till Blekinge och Vdstmanland é.
45 procent av verk-

Genom EU kommer Europa nirmare

Sedan Sveriges intrdde i EU har vardet av exporten till andra lander
inom unionen mer an tredubblats. Transportsektorn ar en av EU-sam-
arbetets hornstenar och ger jobb at omkring 11 miljoner manniskor.
Transporter star for en stor del av ekonomin och utgdr mer dn 9 pro-
cent av EU:s bruttoféradlingsvarde, det vill sdga bidraget till ekonomin.
Syftet med EU:s transportpolicy ar att tillhandahalla effektiva, sdkra
och miljévanliga rorlighetslosningar inom unionen och att skapa
forutsattningar for en konkurrenskraftig industri som skapar tillvaxt

och arbetstillfallen °. P& jarnvagssidan &r en uttalad vilja pa EU-niva att
knyta samman alla storre stdder i unionen. Bristen pd jarnvdgskapacitet
dr uppmarksammad inom EU. Bland annat konstateras i den sa kallade
Scandinavian-Mediterranean Corridor att jarnvagsstrackan Lund -
Mjolby utgdr en flaskhals for transporter fran kontinenten till norra
Europa. Fehmarn Baltforbindelsen ar en del av EU:s Trans-European
Transport Network (TEN-T) och ses som en av de fem mest intressanta
projekten inom TEN-T for att knyta samman Europa.

stadsprodukter.

Industriarbetsgivarna & IKEM (2025) Forutsattningarna infor avtal 25

7 SCB: https://www.scb.se/hitta-statistik/statistik-efter-amne/naringsverksam-
het-och-utrikeshandel/utrikeshandel/utrikeshandel-med-varor/pong/
statistiknyhet/export-och-import-av-varor-kvartal-4-2024-januaridecember-
2024-i-lopande-och-fasta-priser/

8 Svenskt Naringsliv: https://www.svensktnaringsliv.se/eu-valet/gbihz7
inre-marknadens-betydelsepdf 1214940.html/Inre%2Bmarknadens%?2
Bbetydelse ny.pdf

9 https://european-union.europa.eu/priorities-and-actions/actions-topic/
transport_sv

Godsflodet pa jarnvag i
varde (miljoner kronor).
Kalla: Trafikverket.
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Vid sidan om
kostnaden for
godstransporter
spelar tidsatgangen
och tillforlitligheten
i att godset kommer
fram’i tid’ en allt
storreroll.
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Industrin behover
palitliga transporter

Foretagens konkurrenskraft avgors i betydande grad av tillganglighet
till insatsvaror, och avsattningsmarknader. Att varor kan transporteras
snabbare, billigare och mer tillforlitligt medfor att foretagens logistik
kan forbattras och effektiviseras. Lagre transport- och reskostnader
leder till storre marknader. Ju ldgre transportkostnad, desto mer under-
ldttas handeln, och ju stdrre handel, desto storre samhallsekonomisk
vinst. Vid sidan om kostnaden for godstransporter spelar tidsdtgangen
och tillforlitligheten i att godset kommer fram ’i tid” en allt stdrre roll.
Den kraftfulla utvecklingen av e-handeln férstarkt betydelsen av snabba
leveranser fran foretag direkt till konsument. Begreppet ’just in time’

ar ett uttryck som vél belyser betydelsen av tillférlitliga och snabba
godstransporter.

Ar 2024 svarade jarnvigen for knappt 29 procent av allt landbaserat
godstransportarbete och vagtransporterna for drygt 71 procent.
Fordelningen mellan jarnvdg- och vagbaserat transportarbete har i
huvudsak varit densamma under de senaste 15 dren. Jarnvdgens andel
har varierat mellan 27 och 30 procent *°.

Ar 2024 transporterades totalt 66 miljoner ton gods pa den svenska
jarnvagen . Av godsmangden transporterades 52 procent inrikes och
resten utrikes, dar dven transit rdknas in. Férdelat efter varugrupper
utgjorde malm och andra produkter fran utvinning 43 procent av den
totala godsméangden som transporterades under ar 2021. Nast storst,
med 15 procent av godset som fraktades pa jarnvdg samma ar, var
produkter fran jordbruk, skogsbruk och fiske, dar bland annat rundvirke
ingdr 2. Svensk industri, i synnerhet basindustrin, ar beroende av att
kunna transportera stora volymer. Fér manga industriforetag finns

inga andra alternativ dn tag eftersom mangden gods, vikten, avstandet
eller den mottagande kunden kraver jarnvagstransport. Godstranspor-
terna med jarnvdg fungerar dock inte tillrdckligt bra. | internationell
rankning ligger det svenska jarnvdgsndtet daligt till och har ett

10 Trafikanalys: Transportarbete 2000-2024

11 Transport och Logistik (2025) www.transportochlogistik.se/20250618/21388/
bantrafiken-okade-2024-men-godsmangden-minskade?utm_ source
=chatgpt.com

12 Trafikanalys: Bantrafik 2021

Grunden f6r svensk ekonomi - effektiva transporter fér bas- och exportindustrin 15
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sjunkande betyg 3. Brister i jarnvagsnatet forsamrar konkurrenskraften
och viljan att investera i Sverige.

Goteborg hamn kan anvandas som en illustration av jarnvdgens bety-
delse for internationella godstransporter. Det dr vanligt att container-
gods transporteras pa jarnvag till och fran hamnens inlandsterminaler
runt om i landet. Mangden containergods pa jarnvag okade ar 2022
med 12 procent till 515 000 TEU (twenty-foot equivalent unit). Det
dr bade langvédga och kortgdende jarnvagspendlar som dkar, men den
storsta 6kningen syns i trafiken till och fran norra Sverige 4.

Efterfragan pa sparkapacitet en utmaning fér industrin

Fran ar 2000 och framdt har antal persontdg dkat med éver 100 pro-
cent medan godstdgen ligger kvar pa ungefar samma niva som for 25
ar sedan. Trafikdkningen och det faktum att tdgen har olika hastigheter
innebdr att det blir trdngt pa sparen. Godstdg blandas med och snabb-
are persontdg. Punktlighet och leveransformaga har forsdmrats, omled-
ningar, banarbeten och systemstdrningar paverkar godstransporterna.
Storningar i transportkedjan far stora konsekvenser for naringslivet. Det
kan handla om viten och produktionsbortfall, vilket paverkar I6nsam-
heten och foretagets varumarke som trovardig leverantdr. Utdver dessa
tillgdnglighetsproblem har banavgifterna ékat markant. Sammantaget
blir konsekvensen att industrins konkurrenskraft férsamras och att
staten motverkar sina egna tillvaxt- och miljopolitiska mal *°.

Den harda belastningen pa jarnvagssystemet innebdr en ¢kad risk for
storningar, forseningar och dalig tillférlitlighet. Problematiken illustre-
ras i nedanstdende figur som visar att planerade restider for godstag
har okat kraftigt sedan dr 2000. Den storsta 6kningen har skett efter
ar 2010.

Restider for gods

Hallsberg-
Goteborg

o dag
M Ar2000

Hallsberg-
Stockholm

Hallsberg-
Malmé

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
Timmar

13 Omtag Svensk Jarnvag (2024) Industribroms eller industrilyft?

14 Transport och Logistik (2025) https://www.transportochlogistik.se/
20230120/16376/okade-volymer-gods-i-goteborgs-hamn-men-nu-ar-shoppin-
festen-ar-over?utm_source=chatgpt.com

15 Green Cargo (2025) Remissvar till nationell plan. Bilaga 2 Banavgifter, marginal
kostnad och jarnvdgens konkurrenskraft - en samlad analys

16 Grunden f6r svensk ekonomi - effektiva transporter fér bas- och exportindustrin
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Ett av skdlen till att jarnvagstransporterna inte forutspas oka kraftigare
ar kapacitetsbrister i det nuvarande jarnvagsnatet . Ett hogt kapaci-
tetsutnyttjande innebdr ocksa att det dr svart att fa tider for underhalls-
arbete. | en studie som tagits fram p& uppdrag av Region Ostergétland
och Region Jonkdpings 1an konstateras att ”Sédra stambanan ar ett

av Europas viktigaste och mest prioriterade strategiska transportstrak
med .... vaxande transportbehov i skenet av dkning av den inomeuro-
peiska handeln. Med pagéende utbyggnader av Ostlédnken, 4-sparet
Malmé-Lund, den fasta forbindelsen under Fehmarn Bélt ... kommer
darmed tagtrafiken i det nord-sydliga straket genom mellersta och
sOdra Sverige att Oka kraftigt.” ¥ Vidare konstateras i en rapport fran

Industrins !-(OI?.kur- WSP att godstagstrafiken pd Sodra stambanan dr som stdrst pa strackan
renskraft férsamras Alvesta - Almhult och att strickan redan idag kdnnetecknas av ett

och staten mot- mycket hogt kapacitetsutnyttjande 8.

verkar sina egna

Effekterna av Fehmarn Balt tunneln

| Trafikverkets godsprognos bedéms att Oresundsbron kommer att f& en

politiska mal. betydande 6kning av godstransporter efter dppningen av forbindelsen
under Fehmarn Balt. | och med denna kommer transporttiden for gods
att minska med mellan tva och tre timmar *°. Eftersom merparten
av godstagen fran Europa ska fortsétta norrut, kommer dven Sédra
stambanan att fa en kraftigt 6kad godstrafik.

tillvaxt- och miljo-

Fehmarn Balt forbindelsen forvantas oka godstrafiken pa jarnvag i
sodra Sverige, med Okad efterfrdgan sarskilt langs S6dra stambanan.
Det konstaterar Trafikverket i en rapport dar myndigheten gjort en
systemanalys av hur Fehmarn Bélt tunnelns kommer att paverka efter-
fragan pa jarnvagstransporter 2°. Rapporten pekar pa att en undertryckt
efterfrdgan kommer att uppstd. Med begreppet ’undertryckt efterfra-
gan’ avses att det finns ett storre faktiskt behov av jarnvagstransporter
dn vad som syns i statistik och prognoser - eftersom systemet inte
klarar att ta emot efterfrdgan. Rapporten slar ocksa fast att det finns
en tydligt undertryckt efterfrigan, sarskilt pa strackan Alvesta-Almhult
pad Sodra stambanan, dar kapaciteten redan har slagit i taket enligt
Trafikverkets basprognos 2!.

I 6vre Norrland planeras ett flertal stérre industrisatsningar som
formodligen kommer medfora att bland annat Malmbanan, stam-

16 String, Greater Copenhagen, Sweco (2023) Rail Freight with the Fehmarn Belt
Fixed Link - Forecasts, Challenges and Solutions. Report 2023-03-31

17 AL Railadvice (2023) Rapportutkast: Idéstudie Vatterldnken

18 WSP (2024) Kunskapsunderlag - Godstransporter Kronobergs lan

19 Trafikverket (2024) Prognos for godstransporter 2045 - Trafikverkets
basprognoser 2045

20 Trafikverket (2025) Systemanalyser med fokus pa godstrafik- Paverkan pa
efterfrdgan med en ny forbindelse under Fehmarn Balt

21 Aa
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banorna genom Norrland och Botniabanorna kan fa ett annu hégre
kapacitetsutnyttjande. Som exempel utvecklar SSAB, LKAB och
Vattenfall i samarbete en metod for att framstélla fossilfritt stdl av den
jarnmalm LKAB bryter i Kiruna och Malmberget. Foretaget heter Hybrit
och forskar dven pa storskalig lagring av fossilfri vatgas i bergrum i
Luled. Stegra, tidigare H2 Green Steel, satsar ocksa pa fossilfritt stal.

| Boden byggs ett stalverk och en anldaggning for att producera vatgas.
Malet ar att stalverket ska producera fem miljoner ton stal per ar fran
2030. Dessa investeringar kommer att medfora en okad efterfragan pa
jarnvégstransporter fran norra Sverige och séderut ldngs med Vastra
och Sédra stambanan.

Natomedlemskap 6kar behov av infrastruktur ytterligare

I och med Sveriges och Finlands anslutning till NATO dren 2023-2024
har forutsattningarna for militdrens behov av godstransporter dndrats
vasentligt. Forutom den nord-sydliga riktningen finns nu dven ett
behov av att kunna transportera materiel och personal fran de norska
Atlanthamnarna Ssterut, mot Finland, Bottniska viken och Ostersjon.

Pa viag mot effektiva och miljévianliga transporter

Bristen pa jarnvagskapacitet skapar inte enbart ett logistiskt problem.
Inom néringslivet pdgédr en omstélining med ambition att minska
negativ miljépaverkan. Regeringen dvergav i borjan av dr 2026 malet
att vaxthusgasutslappen fran inrikes transporter ska minska med minst
70 procent senast ar 2030 jamfort med ar 2010. En forklaring till
detta dr att det, trots den politiskt uttalade ambitionen, inte skett en
overflyttning av transporter fran vag till jarnvag 2. Transportsektorn
behover stélla om for att mota en okad efterfrdgan av godstransport
och de nationella klimatmalen. Ett primart syfte ar att framja over-
flyttning av godstransporter fran vag till jarnvag och sjofart 23. For

att realisera denna strategi finns skal att fokusera pa fragor rérande
kostnader for vag- respektive jarnvagstransporter.

Ur miljésynpunkt har jarnvagen stora férdelar i forhdllande till vagtrafik.
Trots dessa fordelar har inte skett ndgon overflyttning fran vagtranspor-
ter till jarnvag. Skalen &r flera, bland annat langa transporttider och
forseningar. Kort och gott bristande tillforlitlighet. Till dessa brister kan
ocksd adderas en forandrad incitamentsstruktur som patagligt gynnat
en overflyttning av gods fran jarnvags- till vagtransporter. Drivmedels-
skatter har sdnkts genom att reduktionsplikten har reducerats. Sam-
tidigt har banavgifterna for jarnvdagen 6kat markant 4.

22 Sveriges Regering: Mal for transportpolitiken. www.regeringen.se/regeringens-
politik/transporter-och-infrastruktur/mal-for-transporter-och-infrastruktur/
23 Trafikanalys: Godstransporter - vad skrivs och sdgs om konkurrenskraft?
PM 2021:1025
24 Trafikanalys (2023) Transportsektorns samhallsekonomiska kostnader for 2023
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Allt fler fGretag ser i sin stravan efter att minska sitt klimatavtryck en
8kad andel jarnvagstransporter som en del av I8sningen. Aven Sveriges
Akeriforetag pekar p& méjligheten med ett stérre multimodalt tinkande
dar tag star for de langre transporterna och lastbil for de kortare 2°.
Transporter 6ver 30 mil star for 38 procent av det totala transport-
arbetet pa vag. Potentialen i att gora ett skifte fran vagburen till jarn-
vdgsbaserade transporter dr stor. Tagtransporter har ur flera aspekter
stora fordelar i jamforelse med vadgtransporter, framfor allt vad galler
tunga och ldngvaga transporter. For att kompensera transporterna pa
ett godstag kravs mellan 25-40 lastbilar.

Infrastrukturens betydelse - inte enbart transport av gods
Foretagens konkurrenskraft avgors i hog grad av férmdgan att rekrytera
ratt kompetens. | detta avseende ar infrastrukturen avgérande. Fore-
tagen har blivit alltmer specialiserade och behovet utbildad arbetskraft
med ’ratt’ kvalifikationer blir allt viktigare. Det handlar inte bara om
anstallda med spetskompetens utan dven om utbildade yrkesarbetare
(exempelvis elektriker, svarvare, maskinforare). Ju storre den lokala
arbetsmarknaden ar - desto stdrre ar sannolikheten att kunna hitta
ratt’ personal for att kompetensférsorja foretaget. Som tidigare har
konstaterats ar Sveriges 60 arbetsmarknadsregioner idag inte ens en
tredjedel jamfért med ar 1970. Regionernas forstoring ska ses som

en viktig och mdnga ganger helt avgdrande orsak till att stdrka svensk
konkurrenskraft pa varldsmarknaden.

Den amerikanske Nobelpristagaren Paul Krugman myntade tillsammans
med nagra andra ekonomer begreppet “den nya ekonomiska geogra-
fin”. Krugman menade att en rad platsbundna faktorer var avgérande
for ekonomisk framgang och var kritisk till att manga ekonomer tycktes
betrakta den ekonomiska utvecklingen som helt platsoberoende.

Storleken pa den arbetsmarknadsregionen har under de senaste decen-
nierna blivit en viktig férklaringsgrund for den langsiktiga utvecklingen
i en region ¢,

25 Sveriges Akeriforetag & Tagféretagen (2021) Transporteffektivitet enligt Sveriges
Akeriféretag och Tagféretagen

26 Se exempelvis Stockholms Lans Landsting, En ny ekonomisk geografi,
Rapport 5:2013

Grunden f6r svensk ekonomi - effektiva transporter fér bas- och exportindustrin 19



europa
korrideren

Foretag larmar - tappar
konkurrenskraft
och avstar investeringar

Europakorridoren har latit intervjua ett 10-tal svenska exportféretag
i syfte dels att fa en bild av hur féretagen upplever att dagens trans-
portsystem fungerar, dels att fa deras perspektiv pa hur infrastrukturen
skulle behdva utvecklas for att battre tillgodose naringslivets behov.
Halften av intervjuerna har gjorts med foretag baserade i norra Sverige.
Den geografiska spannvidden stracker sig fran Norrbotten till Smaland.

Nd&r resultatet av intervjuerna summeras kan konstateras att samtliga
intervjupersoner beddmer att deras verksamhet pa ett eller annat satt
hdmmas av brister i jarnvdgsinfrastrukturen. De problem som lyfts

Foto: Green Cargo/ Maria Lindholm
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For flera av
foretagen upplever
savdl gods- som
persontransporter
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.i"""'}‘n
|

europa
korrideren

fram 4r relaterade saval till mojligheterna att transportera gods som till
arbetspendling. For vissa foretag ar det godstransporter som utgdr det
storsta problemet, for andra ar det persontransporter och for flera av
foretagen upplevs saval gods- som persontransporter vara problema-
tiska.

Bristande tillforlitlighet forsamrar konkurrenskraft
GODSTRANSPORTER. Bland de foretag som upplever godstransporter
som problematiska ar tidsatgang och tillforlitlighet en aterkommande
grund for missngje och i vissa fall hot mot verksamheten. Gods-
transporter tar idag langre tid an tidigare och forseningar har blivit allt
vanligare. Att transporterna idag tar langre tid &n tidigare ar for ndgra
av foretagen ett mindre problem, eftersom produktion och export kan
planeras i forvdg for att nd mottagaren vid en viss tidpunkt, exempelvis
vissa transporter av skogsindustriprodukter. For andra ar tidsatgangen
ett patagligt problem. Begreppet ’just in time’ dterkommer i manga
intervjuer. Om en insatsvara som foretaget behover férsenas, kan det fa
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foljdkonsekvenser i form av att en hel produktionslinje stannar.

Nar det galler gods som foretaget sdljer sa kan forsenade transporter
fa direkta ekonomiska konsekvenser i och med att inte leveransen
sker pa avtalad tid.

Kostnaderna for godstransporter pa jarnvag har okat kraftigt till foljd

av hojda banavgifter ar 2024. Samtidigt har sankt reduktionsplikt

gjort lastbilstransporter mer konkurrenskraftiga. Foretag med tydliga
miljoambitioner ser en risk att denna politik 6kar miljobelastningen och
att och anser att jarnvdgens samhéllsnytta inte beaktas tillrdckligt

i banavgiftssystemet.

Svart att rekrytera personal

PERSONTRANSPORTER. Flera av intervjupersonerna framhaller att
kompetensférsorjning ar en pataglig utmaning. Behovet av kompe-
tensférsorjning belystes i intervjuerna ur tva perspektiv, dels behovet
av att kunna rekrytera personal fér den I6pande verksamheten, dels
behovet av att vid behov kunna fa tillgang till expertis som foretaget
inte besitter.

I den forsta av dessa situationer ar foretagets problem att det inte finns
tillgdng till den kompetens som behdvs inom den arbetsmarknads-
region dar man ar beldgen. Darfor ar det angeldget att infrastrukturen
utvecklas och att tillgdngligheten forbattras sa att rekrytering av
anstallda kan ske inom ett storre geografiskt omland, det vill sdga att
arbetsmarknadsregionen utvidgas. Vad galler dagspendling gor flera
foretag bedomningen att den tidsmassiga palitligheten relativt sett ar
viktigare an turtdtheten.

Ocksa nar det géller att fa tillgang till expertkunskap som foretaget
inte besitter, dr en forstarkning av infrastrukturen en nyckel for att
|6sa utmaningen. | takt med att féretagen blivit alltmer specialiserade
och produktionen alltmer tekniskt komplex har behovet av specialist-
kompetens okat. Langt ifran alltid handlar det enbart om att rekrytera
tillsvidareanstéllda. Ofta ar behovet av specialiststéd begransat i tid
och omfattning. Det handlar om att, ofta med kort varsel, fa tillgdng
den expertis foretaget behdver for att [0sa en viss uppgift. Behovet
som artikuleras i intervjuerna handlar om en férbéattrad infrastruktur
som starker tillgédngligheten till Sverige och att resor inom landet kan
ske snabbt och effektivt. | intervjuerna patalas betydelsen av snabba
forbindelser mellan Stockholm, Goteborg och Malmé som sarskilt
angeldgna. Sadana inte enbart skulle knyta samman de tre storstdderna
utan ocksa stader och arbetsmarknadsregioner langs med dessa banor.

Flera och allvarliga konsekvenser for Sverige som industrination

Ett genomgdende drag i intervjuerna ar att fragor om tillgdnglighet och
infrastruktur uppfattas som viktiga i féretagens strategiska planering.
Konsekvenserna av en bristande tillganglighet varierar mellan de inter-

22 Grunden f6r svensk ekonomi - effektiva transporter fér bas- och exportindustrin



Konsekvenserna
blir att foretagen
tappar konkur-
renskraft, avstar
fran investeringar
eller 6vervager
omlokalisering av
verksamheten.

europa
korrideren

vjuade féretagen. | flera av intervjuerna ar bedémningen att foretaget
ar ’rotat’ i platsen och att en geografisk omlokalisering inte ar mojlig
eller 6nskvard. For nagra av féretagen har bristande tillgdnglighet
inneburit att man flyttat viss kontaktkrdvande verksamhet till en plats
med baéttre tillgdnglighet, i Sverige eller utomlands. | fallstudierna finns
exempel pd saval omflyttning av existerande verksamheter som ny-
investeringar som gjort pa annan ort med bdttre tillganglighet. | nagra
fall har den bristande tillgangligheten foranlett foretaget att skapa ett
eget transportalternativ som fyller det behov som man upplever att den
befintliga infrastrukturen inte kan tillgodose. Det handlar exempelvis
om busstransporter som bekostas av foretaget for att kompensera for
upplevda brister i turtdthet och tillférlitlighet i persontransporter pa
jarnvag. | ndgra av intervjuerna framférs att detta ar ett problem som

i hogre grad drabbar mindre orter dn storre, eftersom tillgdngligheten
som regel ar samre till de mindre orterna. Brister i tillgénglighet for-
samrar mindre orter och stdders mojligheter till utveckling. Det bidrar
till en 6kad koncentration till storstadsomradena.

Det forsamrade sakerhetslaget namns i flera av intervjuerna som en
ytterligare kdlla till oro. Redan idag ar betydande delar av jarnvagsnatet
utnyttjat till grdnsen av sin kapacitet. Om efterfrdgan pa transporter, av
forvarshansyn, dkar kommer den redan idag patagliga bristen pa kapa-
citet att bli dn storre. Fdrsvarsmaktens framtida behov borde motivera
att jarnvagsndtet byggs ut med ett visst matt av redundans. | annat fall
ar risken att trangseln leder till accelererande tillganglighetsproblem
framover.

En annan pataglig effekt &r att flera av de intervjuade féretagen
genomfort eller Overvager en overflyttning av godstransporter fran
jarnvag till vagtransporter. Denna omflyttning sker i flera fall trots

att foretaget i frdga har en miljopolicy for att bidra till ett minskat
klimatavtryck och ocksé en uttalad vilja att transportera gods pa taget.
Det dilemma dessa féretag omvittnar ar att samtidigt om tillforlitlighe-
ten i tagtransporterna minskat och banavgifterna ékat har kostnaderna
relativt sett minskat for landsvagstransporter. | den trade off som maste
goras mellan miljdambitioner och foretagsekonomisk I6nsamhet har
forutsattningarna for att valja jarnvagstransporter forsamrats.

Summerande kommentar

Intervjuerna kan grovt summeras i tvd konstateranden. For det forsta
att upplevda brister i infrastrukturen redan idag hammar foretagen
produktivitet. Och, for det andra, mot bakgrund av prognoser dver
jarnvagstrafikens okning, finns en farhdga att tillgangligheten forsamras
ytterligare, om inte ny sparkapacitet tillkommer och underhallsskulden
betas av. Konsekvenserna blir att foretagen tappar konkurrenskraft,
avstar fran investeringar eller dvervdager omlokalisering av verksam-
heten. Vidare bekraftar intervjuerna att bristerna pa jarnvagskapacitet
inte enbart ar ett problem for i de tatbefolkade regionerna i sédra
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Sverige och i portarna mot kontinenten. Det ar ett patagligt problem
for foretag i hela landet, vilket blir mycket tydligt for foretag i norra
Sverige som har sina avsattningsmarknader i Europa.

Naturligtvis kan invandas att ett 10-tal intervjuer ar for litet for att
kunna dra statistiskt sdkra slutsatser. Detta till trots finns ett stort varde
i de svar som intervjuundersékningen givit. P4 manga av de fragor som
stalldes under intervjuerna var svaren helt samstammiga. Vidare kan
namnas att Omtag Svensk Jarnvdg har genomfért en studie med syfte
att belysa transportinfrastrukturens betydelse fér naringslivet. Studien
inkluderade bland annat intervjuer med representanter for stora in-
dustriforetag. Resultaten frdn denna undersdkning bekraftar i allt
vasentligt de resultat vi erhallit 2.

27 Jagrén, Lars (2024) Industribroms eller industrilyft? Omtag Svensk Jarnvag
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Svensk politik forsvarar
for utlandska foretag
med klimatambitioner

Denna rapport har sin tyngdpunkt i svenska forhallanden och hur
foretag upplever att den svenska transportinfrastrukturen. Givet detta
nationella fokus finns en podng i att se hur omvarlden varderar samma
fragor, det vill sdga kvaliteten pa den svenska infrastrukturen.

Detta avsnitt bygger pd intervjuer med tre aktorer i Tyskland, Sveriges
stérsta handelspartner. Aven om synpunkterna inte kan ses som
vetenskapligt fastlagda malar de upp en samstdmd bild av vad de ser
som utmaningar for svensk transportinfrastruktur.

De aktorer som inkluderats ar ett speditionsforetag med ett flertal
svenska kunder, Handelskammaren i Liibeck och ett tyskt foretag med
omfattande export till Sverige.

Det konstateras att godstrafiken mellan Skandinavien och kontinenten
Okat markant de senaste decennierna. Vidare spas en betydande ok-
ning av efterfragan pa transportinfrastruktur nar Fehmarn Balt tunneln
star fardig.

Speditionsforetaget
Bode har alltid jarnvag
som forstahandsval for

Samtidigt formedlas bilden av att det svenska jarnvagsnatet redan langviga landsbaserade
idag pa mdnga hall ar utnyttjat till bristningsgransen. Vid sidan av transporter. P4 ett &r har
det patagliga problemet att éver huvud taget rymma in ytterligare man forlorat 20 procent

o e . . . e o o av jarnvagstransporterna i
trafik, far underdimensionering av jarnvagen konsekvenser ocksa for

e S 3 ’ ) Sverige pa grund av 6kade
tillforlitligheten och tidsatgangen for godstransporter. | intervjuerna banavgifter.

uttrycks farhagor Gver att motsvarande investeringar inte finns beslu-
tade i Sverige. | sammanhanget gors jamforelser med Danmark och
Tyskland. | Danmark pagar arbete med uppgradering av Sydbanen
mellan K&penhamn och Rgdby. Banan ska elektrifieras och det ska
byggas dubbelspar pa hela strackan. | Tyskland pagar en uppgradering
av jarnvagen mellan Puttgarden och Hamburg. Strackan Puttgarden

- Lubeck kommer fram till &r 2029 att uppgraderas fér att mojliggdra
tagtrafik med en hastighet av 200 km/tim. Ytterligare investeringar
for att stdrka jarnvdgsnatet finns beslutade, dven om flera av de dessa
projekt inte hinner fardigstéllas innan Fehmarn Balt tunneln dppnas.

I intervjuerna uttrycks férvaning och farhagor éver att motsvarande
investeringar inte finns beslutade i Sverige. Det understryks ocksa att
problemet inte bara giller sodra Sverige, eftersom stora godsmangder
kommer fran eller har destination till mellan- och norra Sverige.

Vid sidan av godstransporter framtonar ytterligare ett skal for att
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| Danmark projekteras
industriomraden mot-
svarande narmare 2 000
fullstora fotbollsplaner.

| Sverige tvekar foretag infor
fortsatta investeringar pa
grund av dalig tillforlitlighet
pa svensk jarnvdg.
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forstarka jarnvagsnatet. | sdval Danmark som Tyskland planeras for ut-
veckling av nya industriomraden och bostadsbebyggelse i anslutning
till jarnvagsstraket mellan Libeck/Hamburg och Képenhamn. Man
beddmer att det forstarkta jarnvagsndtet skapar battre tillgédnglighet,
kortare restider och ddrmed skapar storre sammanhalina arbets-
marknadsregioner inom vilka det ar mjoligt att férena arbete och
beroende.

I samtliga intervjuer lyfts miljofragan som central vid beslut om fram-
tidens transportsystem. Det konstateras att bland saval individer

som féretag finns en tydlig insikt om betydelsen av hallbara védgval.
Manga foretag finns en uttalad malsattning och vilja att minska sin
miljopaverkan, inte minst genom atgarder vad géller transporter.

I detta lage uttrycks férundran over att svensk politik fattat beslut som
fatt direkt motsatt effekt. | Sverige har priset for diesel fallit beroende
pd att reduktionsplikten (inblandning av biodrivmedel) sdnkts, och till
skillnad frdn andra lander, exempelvis Tyskland, saknas i Sverige kilo-
meterskatt pa lastbilar. Samtidigt konstateras att banavgifterna, sarskilt
for tyngre godstag, var hogre i Sverige an i manga andra lander redan
ar 2020. Sedan dess har de svenska banavgifterna hojts ytterligare.
Konsekvensen av detta har blivit att transporter har flyttats fran tag till
lastbil. | var intervju med speditionsforetaget Bode i Liibeck noterades
att 20 procent av deras transporter flyttats fran jarnvag till vig under
det senaste dret.

Kopenhamn

Malmo

Fehmarn
Bdlt tunneln

Industriomraden under projektering.
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Detta kan vi lara
av historien

I de inledande avsnitten i denna rapport har naringslivets behov av en
vél fungerande infrastruktur belysts. God tillgdnglighet och fungerande
infrastruktur ar nodvandiga férutsattningar for att stirka féretagens
konkurrenskraft. | dagens samhallsdebatt finns en bred samstdmmighet
om betydelsen av att forstarka var infrastruktur. Ibland férs dock de-
batten som om vi stod infér en helt ny situation dar svaren pa vad som
bor géras maste sokas i var nutid. Till viss del ar detta forstas alldeles
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korrekt, men samtidigt finns skal till en historisk tillbakablick. Mdnga av
de fragor som vi brottas med idag har stétts och blétts tidigare och det
finns anledning att hdvda att en aterupptackt av historiska erfarenheter
kan vara till hjélp for dagens beslutsfattande om hur infrastrukturen i
Sverige ska utvecklas under de kommande decennierna.

Gripenstedt 1857 - En deja vu-upplevelse

Sverige var vid 1800-talets mitt ett fattigt land och en stukad fére
detta stormakt i Europas utkant. Den industriella revolution som tagit
sin start pa kontinenten stallde Sverige infor svara utmaningar och
politiska vagval. Det framvaxande industrisamhéllet medférde grund-
laggande forandringar i samhallet. Arbete och foretagande som hittills

i hog grad varit lokalt fick nu mojlighet att verka i ett storre geografiskt
omland. For de framvéxande industriféretagen var forutsdttningarna for
utveckling att de kunde avsatta sina produkter i ett storre geografiskt
omland &n platsen pa vilken de verkade. En forutsattning for denna
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industriella utveckling var att infrastrukturen byggdes ut. Som en
illustration av infrastrukturen betydelse kan LKAB tas som exempel.
Foretaget grundades 1890. Malmen fanns i Kiruna och Malmberget,
men innan jarnvdgens tillkomst hade den ett mycket ldgt varde efter-
som transport till utskeppningshamnar i praktiken var oméjlig. Forst
nar Malmbanan mellan Luled-Gallivare-Kiruna-Narvik stod klar, kunde
malmen exporteras aret runt. Sverige blev en ledande jarnmalmsnation,
vilket bidrog till hela landets industrialisering under 1900-talet.

Forfattaren och journalisten Per T Ohlsson har skrivit en bok som om-
sorgsfullt beskriver en av den liberala revolutionens férgrundspersoner i
Sverige, Johan August Gripenstedt 8.

Gripenstedt kom in egenskap av finansminister att spela en nyckelroll i
de politiska beslut som forde oss fran ett jordbruksland till ett modernt
industrisamhalle.

Problemet da - liksom idag - var att samhdllets resurser var begransade
och att manga sektorer i samhallet gjorde ansprak pa de medel som
stod till forfogande. Dessutom fanns en vidspridd uppfattning att sats-
ningar pd en jarnvagsutbyggnad var olonsamt ur samhéllsekonomisk
aspekt. ”Sverige har inte rdd med sadana lyxbyggen”, var en vanlig
invdndning. En annan utgangspunkt for kritik bland manga liberaler och
naringsidkare var dsikten att jarnvdgsbyggen borde vara privata initia-
tiv, inte statliga. Risken man sag var att jarnvagsinvesteringarna skulle
styras av politiska snarare an ekonomiska évervdaganden. | detta lage
malade Gripenstedt upp en bild av en ny storhetstid fér Sverige. Han
ville skulds&tta Sverige, inte for att finansiera improduktiva satsningar
sasom att ”bekosta nya krig eller onddig lyx” 2°, utan for att finansiera
investeringar for framtiden. Gripenstedt férordade upplaning utom-
lands for att finansiera ett nationellt jarnvdgssystem, som han sdg som
en absolut forutsattning for industriell utveckling och ett dkat valstand.
Debatterna i riksdagen blev ménga och harda. Kritikerna avfardade
Gripenstedts planer som ”blomstermalningar” och avfardade forslagen
om statliga investeringar for att skapa ett nationellt stambanenat for
jarnvdgen. Efter manga turer gick Gripenstedt segrande ur kampen.
Och han fick ratt. Sveriges utveckling de kommande 100 aren var
enastdende. Naturligtvis ar denna utveckling inte enbart stambanor-
nas fortjanst, men de har utan tvekan spelat en avgoérande roll for
Sveriges industriella utveckling och vart vélstand. Sveriges utveckling
var snabbare dn saval Tysklands som USA:s. Landets BNP per invanare
artondubblades, berdknat i fasta priser mellan ar 1861 och 1982.” 3¢

28 Ohlsson, Per T. (2007) Hundra ar av tillvaxt. Timbro

29 A.a

30 Jorberg: Den ekonomiska utvecklingen 1981-1983 i Per T Ohlsson (2007)
100 dr av tillvaxt
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Vad kan vi da lara av Gripenstedts insikt att investeringar i jarnvags-
struktur var nodvandiga for att framja industriell tillvaxt och ett dkat
valstand. Naturligtvis kan inte Gripenstedts argumentation kopieras
och ateranvdndas idag. Sverige ar ett helt annat land dn vad det var pa
Gripenstedt tid. Ladrdomen ligger snarare i Gripenstedts analys av vad
som var det mest angeldgna for att framja naringslivsutvecklingen. P
motsvarande sdtt som da finns det idag - i en stdndigt mer interna-
tionaliserad varld - skdl att analysera vad som kravs for att framja en
fortsatt ndringslivsutveckling och ett ¢kat valstand. En nyckelfaktor i
en sadan analys bor ta sin utgdngspunkt i féretagens behov av god och
palitlig tillgdnglighet till insatsvaror och for avsattning av sina produk-
ter, men ocksa av fragor rérande kompetensforsérjning och vidgade
arbetsmarknadsregioner. Har dar Gripenstedts tankar om behovet av ett
sammanhallet jarnvdgsndt, snarare dn utbyggnad av enskilda strackor,
liksom hans tankar om finansiering vérda att lyftas in i den aktuella
samhadllsdebatten.

Sverigeforhandlingen - en pendang till Gripenstedts 1800-tal
Sverigeforhandlingen sjosattes ar 2014 av davarande Alliansregeringen
under namnet Sverigebygget. Efter valet samma ar fick Sverige en
socialdemokratisk regering. Den nya regeringen andrade inte ett
kommatecken i uppdraget. Daremot doptes det om till Sverigefor-
handlingen, som i statusen av en egen myndighet sjdsatte sitt arbete.
Det férhandlades med kommuner, regioner och dverenskommelser
tecknades.

Bakgrunden till Sverigeférhandlingen var att jarnvagstrafiken under en
langre period Okat kraftigt och denna utveckling férvantades fortsatta.
Kapacitetsutnyttjandet pd manga jarnvagsstrackor var mycket hogt,
inte bara ndrmast de stdrsta staderna. Detta innebar en hog kanslighet
for storningar, ldga hastigheter och stora punktlighetsproblem for den
langvéga trafiken, samt svarigheter fér de regionala huvudméannen att
erhdlla kapacitet for onskad trafik.

Sverigeférhandlingen var noga med att peka pd utbyggnad i sd snabb
takt som mojligt for att fa storsta samhallsekonomisk nytta. Att bygga
ut olika delstrackor under en langre tidsperiod bedomdes som mindre
[6nsamt. Den stora nyttan bedémdes uppsta forst ndr systemet blivit
en sammanhallen helhet. Sverigeférhandlingen rekommenderade att
de nya stambanorna ska sta klara senast ar 2035. | slutet av ar 2017
overldmnade Sverigeférhandlingen sin slutrapport till regeringen, som
innehdll en rad ataganden fran alla inblandade parter.

Under de ar som har gatt sedan Sverigeférhandlingens slutrapport
overldmnades har de problem som framférdes som argument for nya
stambanor accentuerats. Trangseln pa sparen har tilltagit markant och
det bostadsbehov som var en av Sverigeférhandlingens utgdngspunkter
har snarare 6kat an minskat.
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Senare publicerade forskningsrapporter och utredningar 3! har belagt
att nya stambanor skulle skapa férutsattningar for nya arbetstillfallen
och aktivt kunna bidra till en positiv nédringslivs- och befolknings-
utveckling, ocksa utanfor storstadsregionerna. Nya stambanor och
forbattrad tillgdnglighet skulle innebara att forutsattningarna for
naringslivsutveckling, arbetspendling och befolkningstillvaxt patagligt
forbattras pd stationsorterna langs en stambana, men ocksd i manga

Nya stambanor och forbattrad
tillginglighet skulle innebéra
att f6ruts§ttninagzvﬁa for
naringslivsutveckling,

pendling och befol

pa stationsorterna langs en
stambana, men ocksa i manga
narliggande kommuner.

-
-
- {_,./
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narliggande kommuner. Aterigen gar tankarna till Gripenstedt och den
misstro och skepsis som hans forslag motte och som knoét ihop landet
och lade grunden for naringslivsutveckling och valstand.

31 Cars Goran & Carl-Johan Engstrém (2021) Nya stambanor -
Konsekvenser och méjligheter. Rapport Jonkopings lan.
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Nya insikter - tid for
omprovning

I december 2022 meddelade regeringen att planerna pa nya
hoghastighetsbanor avbryts och att fokus i stillet ska ligga pa att rusta
upp befintlig jarnvdg, férbattra vagar och bygga ut laddinfrastruktur.
Satsningen pa hoghastighetsjarnvdg bedémdes riskera att trdnga undan
andra viktiga investeringar.

Vissa delprojekt far fortsatta, bland annat forstarkningar i Skane
infér 6ppnandet av Fehmarn Balt tunneln och ett nytt planarbete

for Goteborg-Bords med fokus pa kostnadseffektiv arbetspendling.
Daremot saknas beslut om investeringar for Soédra stambanan mellan
Hassleholm och Linkdping samt Bords-Jénkoping, vilket riskerar att
forvdrra redan stora kapacitetsproblem. Prognoser visar 6kad
passagerartrafik och ett vaxande behov av godstransporter kopplade
till nyindustrialiseringen i mellersta och norra Sverige.

Sveriges ekonomi har vuxit snabbare dn byggande och underhall av
transportinfrastruktur, vilket har medfort att Sverige byggt upp en
infrastrukturskuld. Redan idag ar manga strackor hart belastade, vilket
orsakar storningar, férseningar och brist pa kapacitet. Trafikverket
bedomer att omfattande investeringar kravs for att mota framtida
behov. Investeringarna i infrastruktur 6kade kraftigt under efterkrigs-
tiden for att sedan falla tillbaka. Idag utgdr de knappt 1 procent av
BNP. Ytterst leder brister i infrastrukturen till férsdmrad konkurrenskraft
och ldgre tillvaxt. Investeringar i nya spar och att samtidigt beta av
underhallsskulden ar forutsattningar for effektiva och hallbara narings-
livstransporter.

De brister som infrastrukturen idag uppvisar vad géller kapacitet och
tillférlitlighet innebdr att naringslivet forlorar konkurrenskraft. Enligt
Trafikverkets prognos vadntas persontransporterna 6ka med 28 procent
mellan &r 2017 och ar 2040, varav tagresandet 6kar med 53 procent.
N&r Fehmarn Balt tunneln star klar ar 2029 véntas godstrafiken mot
kontinenten fordubblas fram till &r 2035. Europa dr den stdrsta motta-
garen av svensk export (=73 procent av varuexporten). Efter de senaste
arens turbulenta utveckling i omvarlden, med lagre tillvaxtsiffror, for-
vdntas svensk export till EU framdver kunna vaxa med 3,0-3,6 procent
per ar 32, Darmed féljer en 6kad efterfragan pa tillférlitlig infrastruktur.

32 Business Sweden (2025) Dip in the Global Economy
- Global Economic Outlook
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Investeringar for industriell utveckling och valfard

Det budskap som férmedlas i denna rapport kan summeras i en
mening. Tillgdnglighet och kvaliteteten pa transportinfrastrukturen
ar avgorande for ndringslivet, for svensk konkurrenskraft och for var
valfard.

Brister i form av trangsel, otillracklig kapacitet och bristande tillfor-
litlighet medfor stérningar i produktionen och merkostnader. Det
handlar om kostnader pa grund av trafikstérningar, exempelvis i form
av problem att fa tillgdng till insatsvaror eller vid leverans av exportpro-
dukter. Det handlar ocksd om svarigheter att rekrytera ratt kompetens.
Konsekvenserna blir att vissa foretag som dr beroende av ett stdrre
omland med goda kommunikationer tvingas avsta fran expansion och
nyrekryteringar. Den bristfilliga tillgdngligheten innebér en férsamrad
produktivitet och ytterst risk for att foretag avstar fran investeringar
eller flyttar produktionen till annan ort i Sverige eller utomlands. Ytter-
ligare en konsekvens av den bristfélliga jarnvagsstrukturen &r att foretag
Overvager eller valjer att flytta godstransporterna fran jarnvag till lastbil.
Som belyst i denna rapport innebar bristfallig infrastruktur att narings-
livet tappar konkurrenskraft. Detta far direkta effekter landets ekonomi
som helhet. Arbetstillfdllen forsvinner och de skatteintdkterna fran
ndringslivet krymper vilket far till foljd att resurserna for samhalleliga
valfardsataganden eroderar. Idag finansieras var fjdrde larare, lakare,
underskoterska och bussforare av skatteintdkter som genereras av
exportindustrin.

Sverige har pa senare ar haft utmaningar med tillvaxten av BNP. Den
svaga tillvaxten har forstas olika orsaker. Men en grundldggande och
avgdrande faktor ar att foretag har tillgang till kompetens och kan
frakta sina varor till avsattningsmarknaden.

For att starka naringslivets konkurrenskraft och mota behovet av tillfor-
litliga och effektiva transporter maste ny kapacitet tillféras. Det handlar
inte om flaskhalsar som behdver byggas bort utan om nya sammanhall-
na strak fran Norrbotten och séder ut mot de stora utskeppnings-
hamnarna i sdra Sverige.

Ett tungt argument mot den utveckling av jarnvdgsnatet som férordas

i denna rapport dr att det skulle bli dyrbart att bygga bort dagens
brister. Kostnaden for att investera blir ett argument for att inte bygga.
En slutsats fran denna rapport ar att det finns skal att vanda pd detta
resonemang och stalla fragan, vad kostar det att inte bygga.

Grunden f6r svensk ekonomi - effektiva transporter fér bas- och exportindustrin 35



Foto: Green Cargo

europa
korrideren

36

Grunden for svensk ekonomi efféktiva transpo; eE for bassoch

€

xportindustrin

pug-i [ -

A

[ ol ==
[ T
e



europa
korrideren

Detta tar vi med oss
- slutsatser

Starkt exportberoende: 28 procent av BNP exporteras och cirka
23 procent av arbetskraften (ca 1,2 miljoner) arbetar direkt eller

indirekt med export. Utlandsinvesteringar har okat kraftigt sedan
millennieskiftet.

Export skapar vilfiard och jobb: Exportindustrin star for omkring en
fjardedel av skatteintdkterna och finansierar vélfard. EU-exporten utgor
Over 60 procent av exporten och ger vart femte jobb.

Samspel driver tillvixt: Exporten, offentlig sektor och investeringar
i utbildning och infrastruktur starker varandra. God transport- och
kommunikationsinfrastruktur ar avgorande for konkurrenskraften.

Tillforlitliga transporter dr avgorande for konkurrenskraft: Snabba,
billiga och palitliga transporter sanker kostnader, 6kar handeln och
mojliggdr effektiva produktionskedjor, sarskilt for ”just in time” -
produktion och e-handel.

Jarnvdgen ar central men fungerar bristfalligt: Jarnvdgen star for
knappt 30 procent av godstransporterna och ar nodvandig for bas-
industrins stora volymer, men lider av lag tillforlitlighet, kapacitetsbrist
och svag internationell standard.

Kapacitetsbrist himmar industrin och tillvixten: Okad persontrafik,
trangsel pa sparen och hogre avgifter leder till foérseningar, ckade
kostnader och i vdrsta fall uteblivna investeringar eller utflyttning av
produktion.

Bristande tillgianglighet paverkar foretagens lokalisering och regio-
nal utveckling: Infrastruktur och tillganglighet ar strategiskt viktiga for
foretag. Otillrdcklig tillgdnglighet leder till omlokalisering av verksam-
het, egna transportldsningar och férsdmrade utvecklingsméjligheter for
mindre orter, vilket starker storstadskoncentrationen.

Kapacitetsbrist och osidkerhet férsvagar jirnvagens roll:

Okad triangsel, sikerhetspolitiska krav och brist p& redundans i
jarnvagsnatet skapar osdkerhet. Minskad tillforlitlighet och hogre
banavgifter gor att foretag trots miljdambitioner flyttar godstransporter
fran jarnvag till vag.
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Europakorridoren AB dr ansvarig utgivare av denna trycksak.
Adress: Garvaren, Stationsgatan 2, SE-341 60 Ljungby.
Ansvarig utgivare: Mattias Josefsson, Europakorridoren AB.
Text: Goran Cars och Mattias Josefsson.

Grafisk form och produktion: Olle Sjostedt.

LH-tryck i Ulricehamn tryckte 400 ex i mars 2026.

Hamta rapporten digitalt: www.europakorridoren.se/rapporter
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Lar mer om Sveriges viktigaste jarnvag

% Ih UTMANINGAR FORISVENSKT:
S SAMHALLSBYGGANDE I

FAST FORBINDELSE N
OVER FEHMARN BALT KRAVER

Behov och potential med
gransoverskridande pendling
synas.

Fokuserar pa samhallets
utveckling och behov av
arbetspendling.

GRUNDEN FOR SVENSK EKONOMI
Effektivaltransporter
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Stora regionala nyttor
med nya stambanor
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Lyfter fram jarnvagens
betydelse for industrin och
svensk ekonomi.

Understryker kraften och
samhdllsnyttan av regional
arbetspendling.

Hamta rapporterna digitalt: www.europakorridoren.se/rapporter
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Fokus pa utveckling och
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