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Inledning

Den héar rapportens ambition ar att visa pa den stora utveckling som sker i sodra Sverige. Geografin
ar Ostergdtland, Vastergdtland, Jonkdpings l3n och Skane. Den féljer ocksa det féreslagna straket for
den sa kallade Europakorridoren — en ny stambana med strackning Malmoé — Goteborg — Jonkoping —
Stockholm. Tre faktorer anvands for att beskriva utvecklingen: investeringar, sysselsattning och
bostader och tyngdpunkten ligger pa den 6kade sysselsattningen. De orter som anvands i underlaget
ar de nu (vid 2022 ars borjan) féreslagna stationsorterna fér stambanan, dessa ar dock inte beslutade
och kan férandras vid framtida planering.

Rapporten innehaller bland annat en sammanstéllning av sysselsédttningen och dess prognosticerade
utveckling i de aktuella orterna. Syftet ar att, med vetskap om att det in dag rader kapacitetsbrist pa
stambanorna mellan Stockholm, Goteborg och Malmg, lyfta fram antalet nya arbetstillfallen som
beriknas i straken. Aven antalet bostdder som beriknas byggas utmed ralsens striackning
presenteras. Uppgifterna till berdkningarna kommer fran respektive kommun. Mot bakgrund av att
det redan idag rader kapacitetsbrist pa stambanorna, befolkningen vantas 6ka i det aktuella omradet
och Trafikverket spar 6kad regional trafik med éver 50 procent fram till ar 2040 tyder allt pa att
kapacitetsbristen och konsekvenserna av det kommer att tillta.

Infor arbetet med den har rapporten har ett brett urval av professioner intervjuats, det roér sig om
naringslivschefer, professorer, representanter for Handelskamrar, infrastrukturstrateger och andra
sakkunniga inom omradet.

Den teori som rapporten framfér bygger pa “den nya ekonomiska geografin” som presenteras langre
fram.

Kartbilden visar Europakorridorens strackning
med de nu inplanerade stationsorterna. Bilden
ar hamtad fran Nya stambanor - Trafikverket.
Kalla: Trafikverket
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Ett starkt sodra Sverige

Sodra Sverige ar ett expansivt omrade. Forskning och utveckling pagar i alla de fyra regionerna som
rapporten avser: Vistra Gotaland, Ostergdtland, Sk&ne och Region Jonkdpings lan. Samtliga har



universitet och/eller hdgskolor och samlar kunskapsintensiva branscher i olika hég utstrackning. |
samtliga regioner finns ocksa stora industri- och tjanstesektorer och det dr hog efterfragan pa
bostader i regionernas centralorter. Sysselsattningen kommer att 6ka i samtliga omraden fram till
2035-2040 och med det foljer ett 6kat bostadsbyggande.

Attraktivt Vastsverige pa frammarsch

Bara i Goteborg planeras det fér 1000 miljarder kronor i investeringar i bostader och lokaler fram till
ar 2035. Vastsverige ar det logistiska navet i Sverige med Skandinaviens storsta hamn. En tredjedel av
all export och import till Sverige gar via Goteborgs hamn. 25 procent av alla Sveriges FoU-satsningar
sker i Vastsverige som &r innovationsledande i Europa.!

Det kommer att anldggas tva storre batterifabriker i Vastsverige. Den ena i Goteborg dar Northvolt
och Volvo Cars kommer bygga en anlidggning som kommer leda till 3 000 arbetstillfillen.?

| Svenljunga, som gransar till Boras kommun, kommer det ocksa att ske en stor investering i form av
en batterifabrik. Fabriken som ska byggas pa omradet Lockeryd kommer dven den att sysselsatta
3 000 minniskor. P4 omradet kommer det dven att finnas underleverantérer.?

Pendlingen i Vastsverige ar stor redan idag. Som exempel pendlar cirka 13 000 personer dagligen
mellan Goteborg och Boras samt omvant. Den pendlingen gar idag med buss och stora delar av
Goteborgs centrala bussterminal har fatt byggas ut for att kunna ta emot bussarna i
pendlingstrafiken.

Skane vaxer vidare

| sédra Sverige ar det Oresundsregionen som dominerar utvecklingen. Oresundsregionen utgérs av
Skane, Region Sjalland och Region Hovedstaden. Befolkningen i omradet uppgar till 4,1 miljoner.
Bland de orter som vaxte mest 2020-2021 finns mindre skanska orter: Svedala (2 procent),
Staffanstorp (1,9 procent) och (Orkelljunga 1,7 procent).* Sk&ne star starkt efter den férsta vagens
coronapandemi— arbetslosheten i regionen ar lagre dn innan pandemin och antalet anstéllda pa
foretagen har okat.”

Sveriges tva storsta forskningsanlaggningar — ESS och MAX IV ligger i Lund och attraherar
investeringar och forskare till omradet. Fullt utbyggt kommer MAX IV ta emot 2 000 forskare arligen
fran hela varlden. ESS, European Spallation Source, dr en unik materialforskningsanlaggning som
tillsammans med MAX IV kommer bilda ett nav i den europeiska forskningsstrukturen.® ESS tar emot
2 000-3 000 géstforskare per &r.”

Fram till ar 2030 forvéantas det byggas 6ver 80 000 bostdder i Skane, det innebar en 6kning mot
foregdende tiodrsperiod da cirka 59 000 bostader byggdes. Aven pa foretagssidan véxer det, forsta
halvaret 2021 startades det 6 180 nya foretag i Skane, det ar en 6kning med 1 000 foretag jamfort

1 Vistsverige vixer — Vistra Gotalandsregionen (vgregion.se)

2 Volvo cars och Northvolt bygger batterifabrik i Géteborg (expressen.se)
3 Stor batterifabrik till Svenljunga — norska Freyr bakom - Dagens PS

4 FAKTA: Oresundsregionen har 4,1 miljoner invdnare — @resundsinstituttet (oresundsinstituttet.org)

5 Ny analys: Skdne ar pd vig upp ur coronakrisen — fler jobb, invdnare och bostdder — @resundsinstituttet
(oresundsinstituttet.org)

6 MAX IV och ESS | Lunds universitet

7 ESS & MAX 1V - Science Village




med samma period 2020.8 Utvecklingen gar framat i Skane och det ar nettoinflyttning till regionen.
De kommande tio dren férvantas man viaxa med 110 000 personer ytterligare.®

Fjarde storstadsregionen — en stabil tillvaxtmotor

Ostergétland ar Sveriges fjarde storsta befolkningskoncentration som bestar av 13 kommuner. |
Utvecklingsstrategi for Ostergdtland str det att omradet &r en del av Sveriges ekonomiska motor
med Stockholm som centrum. Ostergétland bestar av ett blandat landskap med mycket jord- och
skogsbruksmark, darfor ar de grona naringarna och dess relaterade branscher relativt sett starka. Det
ar ocksd en hégteknologisk industriregion med stor branschbredd.® Naringslivet och féretagandet i
Norrkoping och Linképing med omnejd domineras framst av IT och teknik, tillverkningsindustrier och
foretag med nagon form av akademisk inriktning. | Linkoping ligger ett av Sveriges storsta larosaten
Linképings universitet som attraherar studenter och forskare fran dvriga landet.!* | och med att
Ostlanken kommer att byggas raknar Ostsvenska handelskammaren med att regionen kommer att
fortsatta vaxa och utvecklas. Charlotta Elliot som ar projektledare for ESIC (East Sweden Infra Cluster)
raknar med att Ostlanken och dess stationslagen i Norrkoping och Linkdping kommer att generera
Okad sysselsattning, stadsutveckling och ett 6kat bostadsbyggande. | rapporter Handelskammaren
har tagit fram har man raknat med att enbart byggandet av Ostlanken kommer att generera 32 000
arsarbetare inom ett nittiotal yrken, med en peak ar 2030-2032.

Bygget av Ostlanken kommer leda till annu battre kommunikationer tillsammans med ytterligare 13
000 arbetstillfdllen.*

Jonkopings lan — en strategiskt tillvaxtregion

Jonkopings lan har ett strategiskt lage mellan de tre storstaderna och lanet ar inne i ett
utvecklingssprang. Det visar sig idag bland annat pa att det finns en brist pa kompetens i lanet. |
Jonkopings Handelskammares Konjunkturbarometer svarade cirka 70 procent av de tillfragade
féretagen att har varit, &r och kommer att vara svart att rekrytera ritt kompetens.!? Det finns drygt
30 000 foretag i Jonkopings lan och man &r pa tionde plats i Sverige nar det géller nyforetagande.

En stor investering dr Nobias anldggning, en fabrik i Jonkdping, som berdknas vara i bruk 2024 och
som ar Nobias stérsta satsning ndgonsin.*

| lanet byggs drygt 1 000 nya bostader varje ar, men trots detta rapporterar tio av lanets tretton
kommuner bostadsbrist. De évriga rapporterar balans pd bostadsmarknaden.’

| intervjuer med representanter for Handelskammaren och Region Jonkopings |an framkommer det
att Jonkoping idag ar lite frankopplat fran de omgivande regionerna och inte far full utvaxling pa sin
tillvaxtpotential. De pekar dven pa att de kunskapsintensiva branscherna kommer att 6ka, eventuellt

8 Ny analys: Skdne dr pa vag upp ur coronakrisen —fler jobb, invdnare och bostidder — @resundsinstituttet
(oresundsinstituttet.org)).

920211117 _Skansk_konjunktur.pdf (oresundsinstituttet.org)

10 ytvecklingsstrategi-for-ostergotland.pdf (regionostergotland.se)

11 N&ringsliv & Féretagande i Fidrde Storstadsregionen (fijarde.se)

12 http://www.fijarde.se/

13 KONJUNKTURBAROMETERN JONKOPINGS LAN HOST 2021 — Handelskammaren Jénk&pings
lanHandelskammaren Jonkopings lan (handelskammarenjonkoping.se))

14 Nobia investerar i hégautomatiserad produktionsanlidggning i Sverige - Nobia

15(2021-18 Analys av bostadsmarknaden i Jénképings 1&n 2021.pdf s. 6




pa industrins bekostnad, i lanet om man i framtiden far en mer effektiv infrastruktur som maoijliggér
resandet inom regionen och 6ver regiongransen.

Sysselsattning

Befolkningen vaxer och sysselsattningen okar. Tillvaxten i s6dra Sverige kommer att leda till fler
sysselsatta i framtiden an idag. Till detta kommer stora investeringar som goérs som i sig kommer leda
till fler arbetstillfallen. Denna rapport ar en sammanstallning av sysselsattningen och dess
prognosticerade utveckling i Ostergdtland, Smaland, Vastergétland och Skane i kommuner som &r
aktuella som stationsort for kommande nya stambanor. Syftet ar att, med vetskap om att redan idag
rader kapacitetsbrist pa stambanorna mellan Stockholm, Géteborg och Malmg, lyfta fram antalet nya
arbetstillfallen som berdknas i straken.

Fram till ar 2035 har antalet sysselsatta pa de tolv stationsorterna 6kat med 218 537 arbetstillfallen.
(Tabell 1) Det &r en 6kning pa 19 procent och motsvarar 4 procent av alla sysselsatta i Sverige ar
2020.%¢

Till exempel raknar Goteborg med en 6kning pa narmare 80 000 arbetstillfdllen, Linkdping 28 700 och
Lund med 14 600 fler sysselsatta. (Tabell 1) Forutom att antalet arbetstillfdllen kommer att 6ka sa
finns det en annan trend — arbetspendlingen har 6kat 6ver tid och det finns inga tecken pa att den
skulle avta.

Den nya ekonomiska geografin

Den nya ekonomiska geografin ar ett begrepp som den amerikanske Nobelpristagaren Paul Krugman
myntat. Teorin skapades i slutet av 80-talet da fa ekonomiska teorier tog hansyn till geografiska
skillnader for att analysera ekonomisk utveckling och tillvaxt. Till skillnad fran manga ekonomer ansag
Paul Krugman att tillvaxten och utvecklingen var beroende av en rad platsbundna faktorer — det vill
saga geografin.

Teorin grundar sig dels pa formagan att ta tillvara pa platsens férutsattningar och dels pa relationen
mellan karna och periferi. Skalfordelar, transporter och marknadspotential ar huvudfaktorer i teorin.
Olika regioner har olika férutsattningar och maste utga fran sin unika position, dven inom regioner
skiftar forutsattningarna.

Teorin tar inte enbart hansyn till en regions storlek och tathet utan ocksa de regionala
forutsattningarna. Det har visat sig vara svart att kopiera en framgangsriks regions tillvagagangssatt.
Istdllet handlar det om att utveckla regionen utifran dess forutsattningar och agera utifran dessa.

Det finns invandningar mot teorin, bland annat att den inte dr anpassad efter dagens samhalle vars
ekonomi i mycket bygger pa immateriella faktorer som till exempel informationsspridning. Man kan
hévda att teorin var mer aktuell under 1900-talet da materiella faktorer, som transporter,
dominerade ekonomin och darmed ocksa teorin.

Slutsatsen som dras generellt ar dock att en tat region ger battre tillvaxtmojligheter — en stor, tat
region har battre forutsattningar for tillvaxt en liten, gles region. Drivkrafterna i den nya ekonomiska

16 https://www.scb.se/hitta-statistik/sverige-i-siffror/samhallets-ekonomi/sysselsattning-i-sverige/




geografin kan beskrivas som: Okad tithet ger en vixande marknad. Den vixande marknaden ger
skalférdelar som i sin tur ger 6kad tillgdnglighet och 6kad marknadspotential. Det attraherar a sin
sida foretag och individer som i sin tur tar oss tillbaka till starten med en 6kad tathet. Modellen ar
alltsd sjalvgenererande.’

Rapporten Nya stambanor — konsekvenser och mdjligheter om hur forstorade
arbetsmarknadsregioner paverkar tillvaxten och utvecklingen av och i regioner, skriven av Géran Cars
och Johan Engstréom, KTH Stockholm, anvander sig av denna teori. Rapporten ligger till grund for
kommande avsnitt.

Arbetsmarknadsregionernas betydelse for bostadsmarknaden

Nar arbetsmarknadsregionerna véxer sa paverkar det ocksa bostadsmarknaden. A ena sidan kan den
bli mer trogrorlig da forbattrade pendlingsmojligheter gor att man kan bo kvar pa samma ort men
arbeta pa en annan. Till detta kommer att det faktum att det normal ar tva personer som forsorjer
familjen och att ena parten far ett arbete pa annan ort leder inte langre automatiskt till att hela
familjen flyttar. A andra sidan kan efterfragan pa mark 6ka kraftigt i och med 6kad tillvaxt och leda till
markbrist, h6ga bostadspriser och trangsel i stationsorten. Den efterfragan som blir 6ver kan da spilla
Over pa andra mindre orter som har goda kommunikationer med den storre kdrnan. Detta monster
har man kunnat se i till exempel Stockholm. Dessa effekter gar inte att 6versatta endast i forkortade
restider utan beskrivs bast som dynamiska effekter.!®

Forstorade arbetsmarknadsregioner

Utvecklingen som ar beskriven ovan ar utifran dagens tillgang pa infrastruktur. Den kapacitetsbrist
som finns inom jarnvagen utgor ett hinder for en mer dynamisk tillvaxt. Utifran teorin “Den nya
ekonomiska geografin” vet man att storleken pa en arbetsmarknadsregion ar avgérande for dess
tillvaxt. Teorin bygger pa att med battre sammankopplade orter, bade mellan och inom regioner, sa
Okar tillgangen pa arbetskraft. Denna 6kade tillgang leder till en battre matchning pa
arbetsmarknaden d& arbetsgivare littare kan hitta ratt kompetens nér pendlingen underlittas.’

Den for Sverige nodvandiga regionala utvecklingen med forstorade arbetsmarknadsregioner kraver
battre tagforbindelser. | sddra Sverige handlar det om nya stambanor som stracker sig mellan
Malmo, Goteborg och Stockholm med ett flertal stationer pa vagen, den sa kallade

Europakorridoren. Forstorade arbetsmarknadsregioner innebar ocksa en battre ekonomisk resiliens —
man blir mer motstandskraftig mot lagkonjunkturer och ekonomin blir mer robust. Cars och
Engstrom skriver ocksa: Regioner som geografiska och administrativa entiteter blir saledes allt
viktigare for att paverka utvecklingen. De bar pa olika forutsattningar fér hur utvecklingskraften kan
frigoras exempelvis vad avser forvarvsintensitet, kompetensforsorjning, social hallbarhet och
ekonomisk resiliens.?

Med den vetskapen om med vilken kraft naringslivet expanderar i Sédra Sverige sa ar det uppenbart
att bristen pa tag kan innebara en langsammare utveckling och uteblivna dynamiska effekter. Bara
det faktum att sysselsattningen berdknas ha 6kat med drygt 218 000 nya arbetstillfallen fram till

7 ny-ekonomisk-geografi.pdf (rufs.se)

18 Nya stambanor — konsekvenser och méjligheter, Géran Cars och Carl-Johan Engstrém s. 9
19 Nya stambanor — konsekvenser och méjligheter, Géran Cars och Carl-Johan Engstrém s. 6

20 Nya stambanor — konsekvenser och méjligheter, Géran Cars och Carl-Johan Engstrém s. 20



2035 borde i sig motivera nya stambanor, vi vet att med en 6kad befolkning sker ocksa ett 6kat
resande. Fler manniskor kommer att pendla till sina arbeten. Den tendensen ser vi redan nu: Pa de
orter som Cars och Engstrom studerat har pendlingen de senaste 20 aren 6kat med mellan 40 och 60
procent.?! Ett exempel dr inpendlingen till Linképing har vuxit med 69 procent och utpendlingen med
41 procent de senaste 20 &ren.?

| rapporten Nya Stambanor — konsekvenser och mojligheter skriver Géran Cars och Carl-Johan
Engstrom (s. 5): Utvecklingen mot pendling i stallet for flyttning sammanhénger med att hushallen
inte langre flyttar for att familjeforsorjaren far arbete pa annan ort. | stallet blir valet att pendla till
arbetet. Manniskor blir med andra ord allt trogrorligare efter hushallsbildningen, vilket beror pa att
kvinnor ar likvardiga familjeférsorjare. Om en flytt som gynnar den person i hushallet som ska byta
arbete samtidigt missgynnar 6vriga, da blir Idsningen att personen pendlar i stillet for att hela
hushallet flyttar.

Kompetensforsorjning

Om kompetensforsorjning skriver Cars och Engstrom: "Kompetensférsorjningen bedéms vara en
nyckelfraga for en regions utvecklingskraft. Det finns starka samband mellan arbetskraftens rorlighet,
kunskapsspridning och produktivitet. Stora FA-regioner och sarskilt universitetsorter har har en
konkurrensfordel da byte av arbete lattare kan ske i dessa, men ocksa genom den samlat hogre
attraktivitet som foljer med ett stérre utbud av tjanster och kultur. Med hogre utbildning foljer ett
utdkat pendlande bade inomregionalt och interregionalt.”?

Redan idag pekar en majoritet av de intervjuade infor denna rapport ut kompetensbristen som ett av
de storsta problemen for ortens utveckling. Losningen pa kompetensbristen ar bland annat att kunna
ta emot kompetens som bor pa annan ort an dar arbetsplatsen ligger.

Nya stambanor — nya investeringar

| intervjuerna som ligger till grund fér rapporten talar de tillfragade med samstammig rost —
arbetsmarknadsregionerna i Sodra Sverige behover vaxa for att matchningen pa arbetsmarknaden
ska bli battre. | flertalet intervjuer namns kompetensbristen som ett hot mot framtida tillvaxt och att
man ser okad tillganglighet med kortare pendlingstid som det mest effektfulla medlet mot det
problemet. For att utbyggnaden av stambanorna ska na sin fulla potential regionalt kommer det
ocksa krdvas kompetensutveckling och omstallning av arbetskraften. Idag saknas det kompetens i en
rad branscher.

Exempelvis sa kan Goteborg kopplas tightare ihop med Boras, Jonkdping med Linképing och
Hassleholm med Jonkoping. Helt nya arbetsmarknadsregioner skulle uppsta och med den en 6kad
matchning pa arbetsmarknaden, nagot som kan vara helt avgérande for att dessa hogskolestader
bade ska kunna behalla och rekrytera ny kompetens. | de nya stationsldgena kan sedan, tillsammans
med smart stadsplanering, langtgaende dynamiska effekter uppsta. Nya investeringar tar plats i
naromradet till stationsldget — det 6ppnas upp kontor och till dem kopplas det olika typer av service.

21 Nya stambanor — konsekvenser och mojligheter, Géran Cars och Carl-Johan Engstréom s. 20
22 Nya stambanor — konsekvenser och mojligheter, Géran Cars och Carl-Johan Engstréoms. 17
23 Nya stambanor — konsekvenser och méjligheter, Géran Cars och Carl-Johan Engstrém s. 11



Citytunneln — en fallstudie i investeringar

Ett exempel pa detta ar Citytunneln i Malmo. Infér anldggandet av Citytunneln — en elva kilometer
lang tagtunnel bland annat under centrala Malmo — samplanerade Trafikverket och Region Malmaé.
Resultatet blev att stationslagena blev mycket strategiskt anlagda i centrala Malmo och strax utanfor,
Hyllie som &r sista/férsta station innan Oresundsbroférbindelsen. Per Tryding som &r vice vd pa
Sydsvenska Handelskammaren beskriver utvecklingen som att omradena kring stationerna (framst
Triangeln och Hyllie) fick ett ekonomiskt sprang i och med den férbéattrade infrastrukturen. Man var
ocksa stadplanemaéssigt beredd pa utvecklingen och férsag omradet med kontor, affarslokaler,
allman platsmark och parkeringar.

Aven Cars och Engstrom skriver om Citytunneln (s. 30): Byggandet av Citytunneln skapade
forutsattningar for ett antal investeringar som bidragit till tillvaxt och dynamiska effekter. Det
handlar om omvandling av omradet kring Malmo Centralstation, utveckling av omradet kring Station
Triangeln och tillskapandet av en helt ny stadsdel i anslutning till Station Hyllie. Dessa
utvecklingsprojekt har fatt en direkt konsekvens for utnyttjandet av Citytunneln.

Investeringar och stambanor ar 6msesidigt beroende av varandra. Otvivelaktigt sker det stora
investeringar idag som driver tillvaxten framat, men for att fa en dn mer hallbar tillvdxt och en mer
robust ekonomi som inte &r sa kanslig for konjunktursvangningar kravs forbattrade och effektivare
tagforbindelser som knyter samman en stérre arbetsmarknadsregion. Just nya stambanor
tillsammans med en lyhord stadsplanering kring stationsorterna leder i sin tur till ytterligare
investeringar.

Bostader

Idag finns det 902 645 bostdder i de tolv stationskommunerna. Enligt uppgifter fran respektive
kommun kommer antalet bostdder i de aktuella kommunerna att 6ka med 151 975 fram till aren
2030-2035. Det ar en 6kning med nara 17 procent. (Tabell 2)

Bostadsbyggande &r bland annat styrt av befolkningsutveckling och marknadens efterfragan. Darfor
ar antalet bostader en uppskattning utifran dagens lage. Forandringar i till exempel
migrationspolitiken kan foérdandra efterfragan pa bostader och leda till hogre bostadsbyggande. Likasa
paverkar en lagkonjunktur med en dampande effekt.

Med den naringslivsutveckling och 6kade sysselsattning som sker i Sydsverige ar det latt att dra
slutsatsen att efterfragan pa bostader kommer att 6ka och med det 6kar bostadsproduktionen. |
stora delar av omradet ar det bostadsbrist idag, framfor allt i de centrala orterna.

Enligt Boverkets berdkningar fér perioden 2021-2030 behdvs det 600 000 nya bostader under
perioden, eller 60 000 per ar. Sju av tio av dessa bostader behover ligga i storstadsregionerna. Av de
tio FA-regioner (regioner dar hushall bade kan bo och arbeta, definition gjord av Tillvaxtverket) som
har stérst byggbehov under perioden ligger de fem éversta utmed den nya stambanans strackning.?*

Nya stambanor — nya stader

Med forbattrad infrastruktur vaxer behovet av bostdder. Fler manniskor valjer att bosatta sig nara
stambanans dragning for att fa tillgang till forbattrade resmajligheter och férkortad pendling.
Slutsatsen man kan dra ar att bostadsmarknaden kommer sprida ut sig mer an tidigare. Arbeten som
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man tidigare behovde flytta till, exempelvis fran Boras till Goteborg, kommer man nu kunna pendla
till och darmed bo kvar pa ursprungsorten. Alternativt sa flyttar man fran ursprungsorten till karnan.

| de intervjuer som delvis ligger till grund for rapporten menar flera av de intervjuade att dven om
det ar kdrnan som far storst nytta av stambanan genom stationen sa ar effekterna fér de mindre
orterna runt omkring betydande. Genom att bostadspriserna varierar pa orterna sa kan de orter med
lagre bostadspriser fa en vaxande bostadsmarknad genom att efterfragan pa bostader istallet riktar
sig mot de mindre orterna, de blir en slags second city till huvudorten. Detta bygger dock pa att det
finns goda forbindelser mellan den mindre orten och kdrnan. Manga av de intervjuade pekar ocksa
pa sambandet mellan ett beslut om stambanans stationsldagen och dess paverkan pa investeringar for
bostader. Man menar att med ett tydligt beslut om var stationerna ska ligga, bade i vilken ort och var
i orten, sd kommer investeringar att ske for att bostadsbyggandet ska kunna ta fart. Om man,
tvartom, inte tar beslut sa far det negativa konsekvenser pa bostadsbyggandet. Investeringarna
kommer att dra ut pa tiden, eller utebli, och koncentrationen pa bostadsmarknaden kvarstar dar de
orter och lagen som &r attraktiva idag bibehaller sin attraktionskraft medan de positiva bieffekterna i
kringorterna uteblir.

Flera studier visar ocksa att bostadspriserna 6kar nar bostaderna ligger nara jarnvagsstationer. En
dansk studie visar att bostadspriset 6kar med 4-8 procent om bostaden ligger inom 1,5 km avstand
fran stationen. Andra siffror visar att mojligheten att na sin arbetsplats med kollektiva fardmedel
varderas 200 000 kronor hdgre dn alternativet att komma till arbetsplatsen med bil.2

Boverket skriver i Regionala byggbehovsberdkningar 2021-2030 om férhallandet mellan bostader och
tillvaxt (med anledning av bostadsbristen): En generation unga riskerar att inte kunna starta sina
vuxenliv och ta sig in pa bostadsmarknaden och storstadsregionerna riskerar att bli platser dit
manniskor har svart att flytta in med stora foljder for arbetsmarknaden och den ekonomiska
tillvixten regionalt sdvil som nationellt.?

Ett diversifierat utbud

Det &r inte bara bostadsmarknaden som paverkas. En annan viktig effekt dr pa kontorslokaler och pa
serviceutbudet. Kring stationerna uppstar dynamiska effekter férutsatt att man planerar for
stadsutveckling, det sager Johan Klaesson professor i nationalekonomi vid Jonkopings internationella
hogskola. Han menar pa att den stora vinsten med nya stambanor ar dels den effekt de har pa
arbetsmarknadsregionerna och dels den utveckling som sker nara stationerna forutsatt att dessa har
ett centralt Iage. Han pekar dven pa sambandet mellan att ju storre arbetsmarknadsregionerna ar
desto storre blir utbudet att lokal service, det blir mer diversifierat med fler restauranger och affarer:
Det blir roligare att bo dar, sammanfattar Johan Klaesson det.

| exemplet med Citytunneln i Malmo beskriver Cars och Engstréom den utveckling som uppstod kring
stationsldagena Triangeln och Hyllie. Man kan anta att samma effekter skulle uppsta dven pa andra
orter, forutsatt att det sker samplanering med kommunen och naringslivet. Dessa effekter av
stambanan ar dynamiska, och svara att berdkna, men av stor vikt for stationsorterna och for
tillvaxten i de regionala arbetsmarknadsregionerna. Runt stationerna kommer efterfragan pa saval
bostdader som kontor och service att oka.

%5 Effekter pa bostadsmarknaden och bostadsbyggande 2020 12 14 v2 (trafikverket.se) s. 7

26 (Regionala byggbehovsberdkningar 2021-2030 - Boverket)

10



Nya stambanor behovs

En god infrastruktur ar en forutsattning for att naringsliv ska frodas och for att langsiktigt attrahera
nya investeringar till en kommun, en region eller till ett land. En god infrastruktur ar darfor en
forutsattning for ett territoriums langsiktiga konkurrenskraft.

Sverige har idag cirka 10 miljoner invanare. Om drygt 10 ar, ar 2034, beraknas befolkningsmangden
passera 11 miljoner invdnare och 25 &r senare vintas befolkningen uppga till 13 miljoner invanare.?’
Sa forutom att flera trender talar for fler tagtransporter och att taget kommer oka sina
marknadsandelar sa vaxer ocksa antalet invanare.

Det finns dock stora utmaningar. Redan idag rader kapacitetsbrist, det vill sdga det finns for lite
jarnvag i forhallande till efterfragan. Samtidigt vantas en kraftig 6kad efterfragan. Inte nog med att
det leder till bristande punktlighet bland persontransporter. Kapacitetsbristen paverkar landets
utveckling och konkurrenskraft. Féretag drabbas av straffavgifter nar de inte kan leverera i tid och
det paverkar foretagens trovardighet negativt vad géller leveranssakerhet.

Det skadar inte bara det enskilda foretaget. Det paverkar ocksa Sverige som nation och landets
mojlighet att sysselsdtta manniskor i exportsektorer som sin tur genererar skatteintakter som
langsiktigt kan betala valfarden.

Trenden idag ar tydlig. Allt fler reser med tag och allt fler vill transportera gods med tag. | Dagens
Nyheter den 26/12 2021 redovisas siffror som tidningen har tagit fram tillsammans med Trafikverket
som visar att efterfragan pa tag okar. Detta marks genom att de sa kallade taglagena — plats och tid i
jarnvagsnatet — har 6kat med nara 50 procent mellan ar 2017 och 2021. Enligt SJ &r kapaciteten slut
pa vissa strackor och kommer att ta slut pa andra. Bland de hardast belastade finns Vastra
stambanan mellan Géteborg och Stockholm. De nya stambanorna ska avlasta ndtet men enligt de
senaste prognoserna kommer de tidigast vara pa plats runt 2045. | artikeln konstateras ocksa att
restiderna idag ar langre an for ett par ar sedan eftersom fler tag ska samsas pa samma spar.

Trafikverkets prognoser bekraftar den uppatgdende trenden: Persontransporterna vantas 6ka med
28 procent mellan 2017 och 2040. Resandet med tag forvantas under samma period att 6ka med 53
procent.®

Ett Okat tagresande stammer ocksa val dverens med riksdagens transportpolitiska mal. De innebar
bland annat att utsldppen av viaxthusgaser ska reduceras kraftigt, med minst 70 procent senast ar
2030 jamfort med ar 2010. Det 6vergripande klimatmalet &r att Sverige inte ska ha nagra
nettoutslapp av vaxthusgaser ar 2045. Malen innebéar ocksa att antalet omkomna i trafiken ska
halveras till &r 2030.%°

Sammanfattning

Det hdnder mycket i s6dra Sverige. Stambanorna ar pulsadern i Sydsveriges hallbara tillvaxt. Stora
investeringar gors och befolkningen vaxer. Sysselsattningen vaxer med nara 220 000 arbetstillfallen

27 https://www.sch.se/hitta-statistik/sverige-i-siffror/manniskorna-i-sverige/befolkningsprognos-for-sverige/
28 Framtidens infrastruktur — hallbara investeringar i hela Sverige Prop 2020/21:151s. 11
2 Framtidens infrastruktur — hallbara investeringar i hela Sverige Prop 2020/21:151 5. 6
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det kommande decenniet. Det motsvarar 4 procent av landets totala sysselsattning idag. Detta
kraver en battre infrastruktur.

Redan idag rader kapacitetsbrist pa sparen och Trafikverket raknar med 6kade transporter av
manniskor och gods pa jarnvag. De investeringar som planeras for att bygga ut stambanorna innebar
att de ar klara tidigast ar 2045. Det ar for sent.

Kompetensbristen pekas ut som ett hot mot utvecklingen — arbetsgivare hittar inte den kompetens
de behover. Med nya stambanor vaxer arbetsmarknadsregionerna och det blir lattare for individen
att valja var man vill bo och var man vill arbeta. De férkortade pendlingstiderna bidrar till att
matchningen pa arbetsmarknaden o6kar. Detta framjar tillvaxten och de férstorade
arbetsmarknadsregionerna har en storre uthallighet mot lagkonjunkturer 4n mindre.

P& trettio &r har persontrafiken pa jarnvag férdubblats och godstrafiken ékat med tolv procent.°
Eftersom sparen redan idag ar fyllda till bredden kommer det finnas en hogre efterfragan pa
jarnvagstransporter dn utbud. Nya stambanor &r till stora delar 16sningen pa det problemet.

Man kan sammanfatta rapporten med: Med 220 000 nya arbetstillfallen ar sédra Sverige nyckel till
den svenska valfardens langsiktiga finansiering. FOr att sdkra den, vidga och effektivisera
arbetsmarknadsregionerna och att transporter fran norr nar ut i varlden behévs mer jarnvag.

Tabell 1
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2030 2035
Goteborg 344374 424184
Harryda 15841 19512
Malndal 39444 49201
Boras 61000 69400
Malmé 185285 222860
Lund 72256 86909
Hassleholm 22380 26919
Tranas 8470 8647
Jonkoéping 71286 81894
Varnamo 17876 18649
Linképing 152966 181689
Norrképing 137035 156886
Total 290001" 399659 279921 97632 61000 338575 1008175
Basar

Framrakning/prognos

Totalt basar 1 128 213 sysselsatta
Totalt framrakning/prognos 1 346 750 sysselsatta
Forandring 218 537

Kalla: Uppgifter fran respektive kommun

30 Ytveckling och framtid inom jdrnvigsbranschen | Jirnvidgsjobb (jarnvagsjobb.se)
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Tabell 2

Befintliga bostédder Planerade bostader 2030-2035 Forandring

Boras 53954 61754 7800
Goteborg 290300 338300 48000
Harryda 15000 24000 9000
Lund 64897 75297 10400
Hassleholm 28253 31253 3000
Tranas 9633 10608 975
Norrképing 70 499 83 999 13500
Linkdping 83682 107682 24000
Varnamo 15400 17000 1600
Malmo 170000 185200 15200
Jonképing 69000 81000 12000
Malndal 32027 38527 6500
Total 902645 1054620 151975

Kalla: Uppgifter fran respektive kommun

Intervjuade infor rapporten

Per Tryding, vice vd Sydsvenska Handelskammaren

Annika Cederfeldt Naringslivspolitisk chef Handelskammaren Jonkdpings lan
Anders Glemfelt Naringslivsdirektér Boras kommun

Charlotta Elliot, projektledare ESIC Ostsvenska Handelskammaren

Elin Rickardsson, Naringslivspolitiskt ansvarig Fastighetsdagarna Jonkdpings kommun
Emil Hesse, infrastrukturstrateg Jonkopings kommun

Gunilla Grahn-Hinnfors, ansvarig stadsutveckling Vastsvenska Handelskammaren
Johan Klaesson, professor nationalekonomi Jonkdpings Internationella Handelshégskola
Markus Ottemark, ansvarig infrastruktur Vastsvenska Handelskammaren

Martin Risberg, infrastrukturstrateg Region Skane

Max Falk, infrastrukturstrateg Vastra Goétalandsregionen

Ove Lillestol, Regionchef Vastsvenska Handelskammaren Boras

Rapporten dr finansierad av Europakorridoren AB, LO-distriktet i Vistsverige och Region J6nkdpings
lén. Presenteras i samarbete med handelskamrarna i Gétaland.
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