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Med nytt system 
för  Interregiotåg
och höghastighets-
tåg fås följande
restider och res-
tidsminskningar
för tågresenärer i
södra Sverige,
jämfört med idag.

-14%, Linköping 
-36%, Nässjö -21%.

Detta leder till ett
stort antal nya re-
sor. Idag förbrukar
vi svenskar ca 30%
av en "löneförhöj-
ning" till resor och
samfärdsel. Men det
innebär också att tå-
get tar markandsan-
delar från både flyg-
och biltrafiken i södra
Sverige. Nya tåg be-
hövs för ca 5 miljarder
kronor.

EEKKOONNOOMMII
Samhällsekonomiskt är
minskad restid, mins-
kade olyckor och förbätt-
rad miljö av stor betydel-
se och den samhällseko-
nomiska nettonuvärdes-
kvoten blir hela +1,5. Allt
över noll är samhällekono-
miskt lönsamt. Ingen tra-
fiktillväxt har medräknats.

Ingen nytta för godstrafiken har med-
räknats. Ingen nytta för industri och nä-
ringslivet har medräknats. Ingen regio-
nal utveckling har medräknats.

Beräkningen är med andra ord mycket
försiktig. Banverkets beräkningsmodell
har använts.

Företagsekonomiskt är trafiksystemet
mycket lönsamt. Endast några av inter-
regiolinjerna visar underskott. Höghas-

metri som idag används i bl a Frankrike
på nya järnvägar för persontåg med hög
hastighet. Därmed har spåret i stort sam-
ma geometri som en motorväg, d v s av-
sevärt kraftigare lutningar än konventio-
nellt svenskt järnvägsbyggande. Med
denna teknik skulle Västkustbanan
byggts över Hallandsås och ej i tunnel.
Nackdelen med den geometriska stan-
darden är att inga tunga godståg kan an-
vända spåret, p g a lutningarna. Förde-
len är att dyra broar och tunnlar till stor
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"Europabanan - ett spännande projekt"
Tidigare i dag höll företaget Europakorridoren AB en

presskonferens med anledning av Europabanan/Götalandsba-

nan,vilken är en del av den så kallade Europakorridoren.

Projektet syftar till att binda samman de större städerna

i mellersta och södra Sverige med en höghastighetsjärnväg,

vilken i sin tur ska kopplas samman med den Europeiska

kontinenten. ABB Structured Finance och Railize Interna-

tional AB har genomfört analyser samt trafik- och sam-

hällsekonomiska bedömningar och beräkningar av projektet. 

- Europabanan är ett mycket spännande projekt som jag hop-

pas på.
En höghastighetsjärnväg av det här slaget kan komma att

betyda mycket för resandet i Sverige, såväl sett till en-

skilda landsändar som för landet som helhet. Projektet

förtjänar verkligen en seriös och positiv tanke, så kom-

menterar Elwe Nilsson (m) trafiklandstingsråd i Stockholms

läns landsting, Europakorridoren ABs presskonferens.

- Ta bara exemplet med restider så korta som två timmar

och 41 minuter mellan Stockholm och Malmö. Ett talande ex-

empel för hur olika landsändar kan föras närmare varandra

och den Europeiska kontinenten. Höghastighetsjärnvägen kan

därmed bli ett realistiskt komplement till flyget på be-

rörda sträckor. Att det hela nu också förutspås gå ihop

företagsekonomiskt är ett gott tecken, avslutar 

Elwe Nilsson (m). 

För mer information, kontakta gärna:
Landstingsrådet Elwe Nilsson (m) 070-737 41 34

Politisk sekreterare Kristoffer Tamsons (m) 08-737 41 23,

070-737 41 34, kristoffer.tamsons@moderat.se                

KORT OM RESULTATEN I STUDIE 2000

Europakorridoren AB och Projekt Götalandsbanan har gemensamt under år
2000 genomfört en övergripande studie av effekterna av Europabanan/Göta-
landsbanan. Totalt har organisationerna över 30 betalande kommuner som
medlemmar.
Studien har utförts i samarbete med ABB Structured Finance, Adtranz, In-
ternationella Handelshögskolan, Järnvägsgruppen KTH, Miljöstrategi, SJ,
SCC och TR Projektutveckling.

GGEEOOMMEETTRRII  OOCCHH  KKOOSSTTNNAADDEERR
Europabanan/Götalandbanan består till
största del av helt nybyggt dubbelspår på
sträckorna Södertälje - Jönköping - Hel-
singborg och Jönköping - Landvetter -
Göteborg. Den totala nya spårlängden är
ca 65 mil dubbelspår. Den totala bygg-
kostnaden är ca 36 miljarder i Sverige
med traditionella á-kostnader för järn-
vägsbyggen. Banverket bedömde kost-
naden till 30-40 miljarder hösten 1999. 

I Studie 2000 kunde ha valts den geo-

del undviks. Med europeisk geometri
blir byggkostnaderna lägre än vad vi har
räknat med. Europabanan/Götalands-
banan skall så långt det är möjligt sam-
förläggas med E4 och Rv 40. Jämför gär-
na med den fasta förbindelsen Köpen-
hamn-Malmö där motorväg och den nya
järnvägen är samförlagd eller Västkust-
banan/E6 på långa sträckor i Halland.

TTRRAAFFIIKKEERRIINNGG
Avsikten är att skapa ett sammanhållet
trafiksystem med interregiotåg och hög-
hastighetståg i regionen Europakorrido-
ren, med sina ca 5,5 miljoner invånare.
Basen är därför ett stort antal interregio-
linjer på befintliga och nya järnvägar. På
Europabanan/Götalandsbanan går hög-
hastighetståg regelbundet. Dessa går även
på vissa förstärkningslinjer på befintliga
järnvägar. Utfallet blir att alla städer i Eu-
ropakorridoren får minskade restider till
Stockholm. Några exempel; Kalmar 
-21%, jämfört med snabbaste tåg idag, 
Göteborg - 33%, Malmö - 29%, Karlstad
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3:05
-6%

tighetslinjerna visar på stora ekonomis-
ka överskott. KTH studier Tåg till halva
priset ligger delvis till grund för analysen.
Därmed har biljettpriset beräknats till ett
ungefär halverat pris jämfört med idag.
Trots det låga biljettpriset blir överskot-
tet stort.

Den företagsekonomiska vinsten i sys-
temet är ungefär hälften av den sam-
hällsekonomiska. Därför har i finansie-
ringsberäkningarna räknats med att
samhället garanterar 2/3 av investering-
en och det privata 1/3. 

Då lönsamheten är så stor som den är,
är det möjligt att på kommersiella grun-
der låna hela investeringsbeloppet. Av-
betala hela lånet, betala marknadsränta,
ge aktieutdelning samt betala företags-
skatt, på endast 35 år. Därmed behöver
projektet inte belasta statens investe-
ringsbudget. Järnvägens livslängd är
dock minst 60 år.

Att det dock är viktigt med en offent-
lig/privat upplåning beror på att det pri-
vata kapitalet känner en stor trygghet om
det offentliga är med och garanterar pro-
jektet. Det innebär ju ingen risk för t ex
politiska inblandningar eller förändrad
lagstiftning under 30 årsperioden.

Den avslutande miljöstrategiska ana-
lysen är i skrivande stund inte klar. Dock
har Banverket redan hösten 1999 antytt
resultatet, när de skrev att Europaba-
nan/Götalandsbanan kan leda till stor
överflyttning från flyg- och biltrafik, med
minskade dödsolyckor och minskade
luftföroreningar som följd.

SJ har beslutat att stödja Europakorrido-
ren med de nya järnvägarna Europaba-
nan och Götalandsbanan. SJ vill vara
med och forma ett järnvägsnät som an-
passas till samhället under 2000-talet.

SJ räknar med mer konkurrens på en
avreglerad marknad men utan de nya
järnvägarna Europabanan och Göta-
landsbanan kommer konkurrensfrågan
mot andra trafikslag att minska i framti-
den. Det är därför viktigt att fokusera hel-
heten i det framtida systemet och inte nå-
gra enskilda länkar. Helheten ger styrka.

Fr v Ordf Gunar Sibbmark, Generaldirektör Dani-
ell Johannesson, VD Mikael Stamming samt chef
för SJ Resor, Kjell Nilsson.

SJ stödjer 
Europakorridoren

GÖTALANDSBANAN -
EUROPABANAN

På invigningen av InnoTrans i Berlin den 12 september
berättade Tysklands transportminister Rainhard
Klimmt om trafikproblemen i den nord-sydliga korrido-
ren. Han beskrev moleriskt om företaget i Stockholm som
tvingades ta lastbil för att få godset att nå Spanien. Han
efterlyste en ny snabb fungerande järnväg från Stock-
holm till Hamburg och vidare söderut, för att klara trans-
porterna miljövänligt. 
Vi tror han efterlyste Europakorridoren!

PRESSTOPP
SUCCÉ!

Det tog bara lite 
drygt två månader så

hade 1 miljon tågpassa-
gerare färdats på den

fasta förbindelsen
mellan Malmö och 

Köpenhamn. 

Grattis 
Öresundståget!

Restider till Stockholm

Foto: Pressens Bild



Bertil Karlberg är död
Europakorridorens ordförande Bertil Karlberg avled under
augusti efter en tids sjukdom. Bertil blev 58 år. 

Saknaden känns mycket stor. Bertil hade den stora gåvan
att vara diplomat samtidigt som han var  tydlig i budskapet
och fick alla att känna sig som vinnare. Genom sin långa
politiska bana ingav Bertil stor respekt i sitt stora kontakt-
nät över partigränserna.

Familjen stod honom allra närmast. Mitt under ett 
möte i Kiel, våren 1998, med representanter från minis-
terierna i Schleswig-Holstein, fick Bertil bud att han åter
fått ett barnbarn. Alla gladdes åt den nya generationen
som skulle få möjlighet att åka miljövänligt och fort på 
Europabanan. Värdarna i Kiel beställde in champagne
och alla skålade för Europakorridoren och barnbarnet.
Sådan var Bertil. Människa mitt i det stora projektet.

Vi känner alla varmt med Eila och övriga i familjen.   
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NNaammnn TTeelleeffoonn FFaaxx EE--ppoosstt
Stockholms stad Mats Pemer 08-508 266 44 08-653 59 23 mats.pemer@sbk.stockholm.se
Nyköpings kommun Lars Granath 0155-24 83 44 0155-24 83 41 lars.granath@nykoping.se
Norrköpings kommun Roland Leonardsson 011-15 18 80 011-13 77 56 roland.leonardsson@norrkoping.se
Linköpings kommun Eje Karlsson 013-20 66 00 013-20 87 99 eje.karlsson@klk.linkoping.se
Tranås kommun Monica Flodström 0140-681 16 0140-176 50 monica.flodstrom@tranas.se
Jönköpings kommun Bertil Gustafsson 036-10 57 88 036-10 57 76 bertil.gustafsson@sbk.jonkoping.se
Habo kommun Carlgustav Nilsson 036-481 57 036-481 60 cg.nilsson@habokommun.se
Vaggeryds kommun Toivo Gabrielsson 0370-781 33 0370-781 55 toivo.gabrielsson@vaggeryd.se
Gnosjö kommun Stefan Larsson 0370-33 10 07 0370-33 10 20 stefan.larsson@gnosjo.se
Gislaved kommun Lars Berlin 0371-810 88 0371-810 42 lars.berlin@gislaved.se
Värnamo kommun Kjell Karlsson 0370-37 71 51 0370-37 71 79 kjell.karlsson@varnamo.se
Ljungby kommun Jan Svensson 0372-78 92 61 0372-78 91 44 jan.svensson@kommun.ljungby.se
Landstinget Kronoberg Björn Johansson 0470-58 85 91 0470-58 85 30 bjorn.johansson@ltkronoberg.se
Åstorps kommun Johan Mogensen 042-640 60 042-642 90 johan.mogensen@astorp.se
Helsingborgs stad Mikael Stamming 042-10 52 65 042-10 49 20 mikael.stamming@stad.helsingborg.se
Helsingør Kommune Flemming Jensen +45 49 28 20 10 +45 49 28 20 10 fje11@helsingor.dk
Frederiksborg Amt Claus Thykjær +45 48 20 50 50 +45 48 20 51 49 elth@fa.dk
Stadt Lübeck Frau Roos +49 45 11 22 59 09 +49 122 59 21

FFöörruuttoomm  mmeeddlleemmmmaarrnnaa  ffiinnnnss  
fföölljjaannddee  iinnttrreesssseenntteerr

• Jönköpings läns landsting
• Länsstyrelsen i Jönköpings län
• Länsstyrelsen i Kronobergs län
• Oxelösunds kommun
• FöreningsSparbanken Brobyggerne
• Sydsvenska Industri- och Handelskammaren
• Klippans kommun
• Östsvenska Handelskammaren
• Trosa kommun
• Handelskammaren i Hamburg
• Regon Skåne
• Stockholms Läns Landsting
• SJ

EEuurrooppaakkoorrrriiddoorreenn  AABB,,  sseekkrreettaarriiaatteett
Sylvia Blomby, tel 0372-78 93 55, fax 0372- 78 92 65, 341 83 Ljungby

www.europakorridoren.se • e-post: sylvia.blomby@kommun.ljungby.se • Treffpunkt Schweden, Weg beim Jäger 218, 223 35 Hamburg, Germany

HANDELSKAMMER HAMBURG

Hauptgeschäftsführer

Herrn
Ulf Ahnberg

Europakorridoren AB

Repräsentanzbüro Deutschland

Weg beim Jäger  218

223 35  Hamburg

Sehr geehrter Herr Ahnberg,

haben Sie herzlichen Dank für die Unterlagen zu Ihrem Projekt „Europa Korridor", welche ich

mit grossem Interesse zur Kenntnis genommen habe. Ich bin der festen Überzeugung, dass die

geplante Hochgeschwindigkeitsverbindung ein ehrgeiziges, aber gleichwohl zukunftsweisen-

des Infrastrukturprojekt darstellt. Die Norderweiterung der Europäischen Union und die poli-

tischen wie wirtschaftlichen Reformprozesse in Osteuropa bilden die Grundlage für die Ent-

wicklung des Ostseeraumes zu einer ausserordentlich dynamischen Wirtschaftsregion. Eine ho-

chleistungsfähige Schienenverbindung von Stockholm über Kopenhagen und Helsingborg

nach Hamburg kann diese Entwicklung nicht nur begleiten, sondern ein Zusammenwachsen

des Ostseeraumes nachhaltig befördern.

Eine feste Querung des Fehmarnbelt ist eine notwendige Voraussetzung für die Europa-

Linie.Unsere Handelskammer setzt sich - in Kooperation mit den Industrie- und Handelskam-

mern in Schleswig-Holstein und Niedersachsen - mit grossen Nachdruck für eine landfeste Ver-

bindung zwischen Puttgarden und Rødby ein. Unsere Stellungnahme dazu füge ich diesem

Schreiben bei.

Ich hoffe, dass Sie unsere Handelskammer über den Fortgang dieses interessanten Infrastruk-

turprojektes auf dem Laufenden halten. Herr Reinhard Wolf, Leiter des Geschäftsbereiches

Verkehr und Tourismus, Telefon (040) 3 61 38 - 312, wird Ihnen bei Fragen zur Verfügung ste-

hen.

Für den Fortgang des Projektes wünsche ich Ihnen alles Gute und verbleibe für heute

mit freundlichen Grüssen

Dr. Hans-Jörg Schmidt-Trenz

Hamburg

VViillll  DDuu  vveettaa  mmeerr  oomm  EEuurrooppaakkoorrrriiddoorreenn??  
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