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Goran Johansson,
ordférande
Europakorridoren

Niringsministern talade
om Europakorridoren nir
propen presenterades

Den 4 oktober presenterade nirings-
minister Bjorn Rosengren propositionen
“Infrastruktur for ett 13ngsiktigt hillbart
transportsystem”, samtidigt som den stora
jarnvigsutstillningen Nordic Rail pagick.

Niringsministern pdpekade tydligt att
det nu ir dags for stora jirnvigsprojekt
som Citytunneln i Malmé, Vistkust-
banan, Haparandabanan och Europa-
korridoren. "Det finns en 18ng rad
intressanta projekt som nu méste utredas,
som Europabanan med férbindelse till
Goteborg via Gotalandsbanan” sade
Rosengren.

"Det dr med glidje vi kan konstatera att
niringsminister Rosengren idag lovade att
en utredning av Europakorridoren skall
genomf6ras. Enligt var uppfattning bor
denna heltickande systemstudie inne-
fatta dven Vistra- och Sédra Stambanan
tillsammans med Europa/Gétalands-
banan f6r att uppnd en optimal 18sning
for hoghastighetstdg, snabbtig, regiontig,
expressgods- och tunggodstig. Vi ser fram
emot att utredningen nu skall komma
igdng”.

Goran Johansson

Ordférande Europakorridoren

LO tror pa Europakorridoren

Under hosten har LO presenterat "Tédnk
Intermodalt—Infrastruktur for ett sam-
verkande och hillbart transportsystem. ”

Skriften pa drygt 60 sidor har tagits fram av

en arbetsgrupp. Bland annat sigs foljande:

”Grunden for det framtida transportsyste-
met m3ste vara att tgirda flera &rs
bristande underhll av infrastrukturen och
aterstilla vig- och bannit till en bra niv3
samt 6sa for samhillet dyra flaskhals-
problem i transportsystemet.

For godstrafiken innebir detta att ett
system med transportstrik, samman-
bundna av logistiska centra eller noder f6r
okad samverkan mellan de olika trans-
portslagen etableras. Detta kriver dven att
godstrafikens stillning inom jirnvigen
stirks via satsningar p8 infrastrukturen”.

”Om tjugo 4r.. Det svenska transportsyste-
met ir fullt uten del av ett internationellt
nitverk och en central del av nordeuropeisk
infrastruktur. Det giller inte bara inom flyg,
sjofart och vigtrafik utan numera dven
inom jirnvigen genom etablerandet av

Vanja Lundby-Wedin,
LOs ordforande

TN

Europakorridoren och liknande 16sningar”.

”LO anser att Sverige bor prioritera foljande

frigor i EUs transportpolitiska arbete;

® Rittvisande prissittning pa transporter
inom EU med sikte pd marginalkost-
nadsprincipen. Kilometerskatt bor
samordnas for hela EU.

® Krav pd sinkt svavelhalt fr dieselolja.

* Anslutning till Europakorridoren for

jarnvigstrafiken”.

Killa: Rapporten "Téink Intermodalt”,
LO Sven Nyberg

319 miljarder till infrastruktur

Regeringen och samarbetspartierna (v)
och (mp) dr 6verens om att 150 miljarder
ska satsas pd att bevara och sikerstilla
befintliga jirnvigar och vigar under
tolvrsperioden 2004-2015.

Dirutéver skall 100 miljarder investeras i
nya jirnvigar under perioden. Social-
demokraterna och Vinsterpartiet ir
ocks8 eniga om att 69 miljarder ska
investeras i nya vigar under perioden.
Med rintor och avbetalningar blir det
totala beloppet 364 miljarder kronor.

Killa: Regeringskansliet,
september 2001
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" |nsidan”

Mikael Stamming

Antligen efter 18 minaders viintan finns
propositionen “Infrastruktur for ett1dngsik-
tigt hillbart transportsystem”.

I propositionen ségs bl a "Regeringens prio-
riteringar av jirnvigen innebér att det ocksa
bor finnas majlighet attunder slutetav
planeringsperioden inleda en utveckling mot
ett nyttjarnvigssystem, som bygger pd att
nya ldnkar utvecklas for att erhlla hogre
hastighet for persontrafik och ytterligare
separering av person- och godstrafik samt
forbittrade anslutningar till utlandet.
Linkar som tidigare har diskuterats ingd i ett
sadant system sdsom Nykopingslinken-
Ostgotalinken (Norra Europakorridoren,
red anmérkning) och Haparandabanan bor
utvirderas av Banverketiden kommande
atgirdsplaneringen”.

Vidare sigs "En utveckling mot ett nytt jérn-
vigssystem med hogre hastigheter fr person-
trafiken kan stirka jirnvigens marknads-
andel. Snabbtdg kan konkurrera med bide
flyg och jarnvigstrafik p avstind upp tll 60
mil idag. Med snabbare persontdg kan kon-
kurrens vara méjligt dven pa lingre striickor”.

Detsigs inte mycket om Sveriges godstrans-
porter, ekonomisk tillvixt, regional utveckling
och Sveriges fysiska kontakter med

omvirlden.

Idokumentet frin (s) referensgrupp for
infrastruktur star ” Gruppen vill att byg-
gandetav Europakorridoren pabérjas (inkl
fortsittningen av Gotalandsbanan och
Nyképingslinken) och utreda férutsittning-
arna f6r en tunnel mellan Helsingborg-
Helsing6r”. Detvill samtliga intressenter 1
Europakorridoren ocksd och dirfor ser vi
fram emot Banverkets utredningar!

Mikael Stamming
VD

Transportpolitiken fram till 2010

Transporterna inom EU ir viktiga for att
den inre marknaden ska fungera. En
gemensam transportpolitik anses darfor
nodvindig for att nd milen med den inre
marknaden. En diligt fungerande
transportmarknad kan leda till problem
med gods- och persontransporter. Med-
vetenheten om att transportsektorn kan
bli en flaskhals gér den gemensamma
transportpolitiken allt viktigare.

Kommissionen antog i september 2001 en
vitbok om den europeiska transport-
politiken fram till 2010. Kommissionen
presenterar dir tankar och forslag f6r hur
EU-medborgarna ska kunna f3 ett effek-
tivt transportsystem med bade hogre
kvalitet och storre sikerhet.

Miljshinsyn betonas och flera forslag
handlar om hur transportpolitiken ska
kunna bidra till att samhillsutvecklingen
blir 18ngsiktigt hallbar. Ett mal som kom-
missionen sitter dr bl.a. att antalet dods-
offerivigtrafiken inom EU ska halveras
till & 2010. (Under &r 2000 dog 6ver

41 000 minniskor pd EU:s vigar = en
Estoniaolycka iveckan.)

Ett annat forslag i vitboken dr att EU-
lindernas beskattning av diesel for yrkes-
trafik ska harmoniseras. Nir det giller
transportniten ska arbetet inriktas pd de
luckor som finns s att niten knyts ihop.
Kommissionen vill genom sitt frslag
teruppritta balansen mellan olika trans-
portsitt och genom en aktiv politik
frimja transporter pd jarnvig och till
5j0ss.

Tematinom jirnvigssektorn dr att
trafiken ska bedrivas som kommersiella
foretag och att driften ska delas upp
mellan jarnvigstrafiken och infrastruk-
turen, dvs sjilva jirnvigarna.

Ivitboken framgér det dven att EU
kommer att indra férdelningen mellan
olika transportsitt, dtgirda flaskhalsarna
och trafikstockningarna och se till att
kvalitet och sikerhet ligger till grund for
den gemensamma transportpolitiken.

Godssektorn har sirskilt varit i fokus,
eftersom osammanhingande infrastruk-
tur och 6verbelastade knutpunkter
fortfarande hindrar trafikflodet pd
ménga hilli Europa.

Loyola de Palacio del Valle Lersundi, DG VII/
DGXVII Vice-president. EU-kommisiondr med

ansvar for transport och energi.

Vidare talas om att ha ett nit for godstra-
fik och ett separat nit for snabbtig.

En annan prioritering har varit frimjan-
detav linkar mellan olika trafikslag, t.ex.
forbindelser mellan flygplatser och jirn-
vigsnit, i syfte att géra passagerartrafiken
pé langa distanser effektivare.

Bland projekten nimns "Den Nordiska
Triangeln” och "Fast férbindelse Fehmarn
Balt”.

Den nya vitboken driver utvecklingen av
transportpolitiken mot en kvalitetsmissig
vindpunkt, genom att dtgirderna for att
oppna marknaderna foljs av dtgirder for
att frimja varierade transporttjinster som
tar hinsyn till miljon och minskar
trangseln.

Den europeiska ekonomins konkurrens-
kraft och inrittandet av en europeisk
kvalitetsmodell f6r medborgarna ir
beroende av att det finns en gemensam
vilja att genomfdra de foreslagna forind-
ringarna.

Vitboken finns tillginglig i sin helhet pa
foljande adress:
http://europa.eu.int/comm/
energy_transport/en/lb_en.html

Jesper Jonsson
EU-samordnare, Helsingborgs stad
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Gripenstedt och 1850-talets
stambanesystem

Friherre Johan August Gripenstedt
(1813—74) var en stor visionir och stats-
man. Som finansminister kimpade han
for att f3 riksdagen att f6rstd nédvindig-
heten av att satsa pd jirnvigen. Ett
“oundvikligt villkor” for att Sverige skulle
kunna tillvarata méjligheterna var, sade
han, anskaffandet av jirnvigar. For efter-
virlden framstir Gripenstedts tankar och
tal som mirkligt klarsynta och visionira
och betraktas rentav som ”Sveriges forsta
l&ngtidsutredning”.

Byggandet av ett nationellt jirnvigsnit i
ettland som var i akut behov av infra-
struktur framstod, enligt Gripenstedt,
som en “uppenbar allmin angeldgenhet”.
Finansieringen av jarnvigsbyggena blev
en central friga under flera 4r. Om man
byggde bara med statens 6verskottsmedel
skulle det gé for lingsamt och bli dyrare,
hivdade han. L&n var dirfor att foredra
framfor finansiering ur statens 16pande
tillgdngar. Att Riksdagen accepterade
skuldsittning i utlandet innebar en ny
doktrin. En bérjan till Sveriges finansiella
integration med omvirlden tog sin
bérjan.

Vivetalla hur detgick. Jirnvigen fick en
enorm betydelse inte bara f6r industriali-
seringen utan for hela omdaningen av
samhillet. En rad nya orter vixte fram
lings jarnvigen — stationssamhillen som

utvecklades till képingar och till nya
stdder. Norrland knéts ithop med sédra
Sverige, vilket innebar att folkf6rs6rj-
ningen dir kunde tryggas under miss-
vixtar. Transporterna till och frin
utlandet underlittades och handeln blev
en avgorande utvecklingsfaktor i det
svenska vilfirdsbygget.

Det finns onekligen paralleller mellan
1800-talets satsning pd stambanorna och
det forslag som nu finns att bygga en ny
Europabana mellan Uppsala och
Hamburg. Dels ir det den stora sats-
ningen isig (115 miljoner riksdaler —d&
Sveriges dyraste investeringsprojekt—mot
ca 40 miljarder kronor f6r hela Europa-
korridoren idag), dels behovet av att
bygga ut kapaciteten genom Stockholm
och dels projektets uppenbara samhills-
ekonomiska lonsamhet. En stor skillnad
ir dock den foreslagna strickningen av
banan. Idag ir inte ambitionen att ligga
jirnvigen i obygden utan sd nira
befolkningskoncentrationerna som
mojligt for att kunna bli ett miljovinligt
alternativ bdde for person- och godstrans-
porter. Nu giller det att bygga dir det
nya Sverige har vixt fram, ett trafiksys-
tem som klarar 2000-talets behow.

Sven Lindgren (m), kommunalrad,
Linképings drsbok

Misslyckad kampanj

for tag i tid

Allt fler tdg blir forsenade trots att S] och
Banverket satsar stort p4 att tidtabellerna

ska hallas.

Enligt deras punktlighetskampanj Puls
ska forseningarna minska med 5% om
dret, men under forsta halvdret blev det
istillet en 6kning pd 20%.

Den totala férseningstiden under halvaret
uppgick enligt S] och Banverket till

44 794 timmar. Virst dr det pd X 2000
dir bara 75% av tdgen kommer i tid.

Killa: TT

Fotnot: Medelfordrojningen pd hoghastig-
hetsbanorna i Japan dr ca 30 sekunder och dd
gar pd vissa banor 11 tdg per timme och

rikening!

Trafiken storsta koldioxidkallan
runt Oresund

Det slipps ut dtta gdnger mer koldioxid i

Oresundsregionen in vad som kan tas
upp av skog och mark i Skdne och pa
Sjilland. Trafiken slipper ut mest.

Detvisar berikningar frin en dansk-
svensk forskargrupp, som har tagit
fram lokala siffror p4 det globala
problemet med koldioxid. Trafiken
slipper ut mer koldioxid dn kraftverk,
industrier och hushall.

— Siffrorna understryker betydelsen av
Kyotoavtalets mal att begrinsa
koldioxidutslidppen, siger lektor
Henrik Ségaard vid Képenhamns
universitet.

Killa: Sydsvenska dagbladet /
TT, september 2001

(kd) satsar pajarnvag
och vag och Europa-
korridoren finns med

I rapporten ”Sju infrastrukturella grepp fr
tillvixt och vilstdind” myntas begreppet den
svenska transporttriangeln. Den innebir en
motorvigs- och snabbtigsstandard mellan
Stockholm-Géteborg-Malmé. E4 och
Riksviig 40 bildar motorvigsnitet och hir
skall 4ven de nya snabbtigen ga.

“Med hinsyn till sdvil samhillsekonomi,
milj6 och trafiksidkerhet dr det av mycket
stor vikt att slutférandet av den svenska
triangeln ges hog prioritet och placeras
tidigt under kommande planperioden”.

T ettldngre perspektiv dr en héjning av
jarnvigssidan en forutsittning. Jirnvigs-
projektet Europakorridoren dr ett méjligt
alternativ for den svenska tigtrafiken att p&
allvar konkurrera med sdvil vigtrafiken som
flyget”.
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(mp) riknar med parallella banor for att

oka jarnvigstrafikens konkurrenskraft

"De forsta drtiondena av det nya rtusen-

detkommer attblijarnvigens decennium

inom svensk trafikpolitik — f6r en nédvin-

dig ekologisk omstillning”.

"Den stora kampen giller miljon, dir vi

grona sigerja till jirnvig och nej till nya

motorvigar. Vi har miljévinnerna bakom

oss 1de nodvindiga forslag om jirnvigs-
satsningar som behovs for att skapa ett

ckologiskt uthalligt samhille”.

"For miljons skull och f6r den langsiktiga

hush&llningen med naturresurser méste

malet vara attjirnvigen det nirmaste

decenniet kraftigt 6kar sin andel av trans-

portarbetet pa vigtrafikens och flygets
bekostnad. For att det skall bli méjligt méste
jarnvigen dter bli det konkurrenskraftiga

huvudalternativeti svensk transportpolitik.
For att stirka godstrafikens konkurrenskraft
behévs omfattande investeringar som stirker
kapaciteten bl a i det stora nord-sydliga
huvudstriket genom Sverige”.

P4 sikt bér ambitionen vara att renodla
vissa linjer, t. ex. S6dra och Norra stamba-
nan f6r godstrafik genom att skapa alter-
nativa banor for den snabba persontrafiken.
P3 personsidan maste mélet vara att kom-
ma ner i restider under 3 timmar f6r de
flesta relationer mellan stérre stider i s6dra
och mellersta Sverige”.

”D3 kan taget p4 allvar ta upp konkurren-
sen med flyget och bilarna. T'3gen ska ocks
g8 genom de stora befolkningskoncentra-
tionerna.

Mikael Johansson
(mp) ’s man

i Trafikutskottet

For att uppna detta, sldr vi ett basnit for
mycketsnabba tdg (250 km/ttmme eller
mer) Stockholm—Ostergstland-Jénképing
med f6rgreningar till Bords—Goteborg
(Gétalandsbanan) respektive Helsingborg—
Malmé (Europakorridoren)”.

Killa: (mp)-motion, (mp)-hemsida som
kommentar till Budgetéverenskommelsen

Typografi/form: Maria Pettersson. Tryck: Bergstens Tryckeri AB, Helsingborg
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