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Hansestadt Hamburg -ny medlem

Liebe Freunde im Verein Euro-
pakorridor!

Die Freie und Hansestadt Hamburg
ist seit Jahrhunderten ein enger
Partner der Staaten, Regionen und Stidte
im Ostseeraum. Eine Verbesserung der
Verkehrsverbindungen zwischen Nord-
deutschland, Dinemark und Schweden ist
fiir Hamburg von groBer Bedeutung. Der
Ausbau einer modernen und leistungsfi-
higen Schnellverbindung von Hamburg
nach Stockholm und eine feste Querung
des Fehmarnbelts werden nicht nur die
Infrastruktur, sondern auch die gemein-

samen Interessen und den Austausch
in Wirtschaft, Wissenschaft und Kultur
fordern.

Als kompetenter Partner in den Bereichen
AuBenwirtschaft, Verkehr und Logistik
freut sich Hamburg, den "Europakorri-
dor” zu unterstiitzen und zusammen mit
der Hansestadt Liibeck fiir die deutschen
Interessen im Verein zu arbeiten. Die
Metropolregion Hamburg ist eines der
wichtigsten Handelszentren Europas. In
der Rolle als logistisches Eingangstor zu
den transnationalen Verkehrsnetzen setzt
sich Hamburg fiir die Verbesserung der
Infrastruktur in besonderer Weise ein.

Mit unserem Anschluss an den Verein
Europakorridor gehort die Freie und
Hansestadt Hamburg zu einer Gemein-
schaft von 20 Mio. Einwohnern. Das ist
ein Potenzial fiir eine noch viel stirkere
und fruchtbarere Zusammenarbeit zum
gegenseitigen Nutzen.

Lassen Sie uns gemeinsam damit erfol-
greich sein!

Ole von Beust
Erster Biirgermeister der
Freien und Hansestadt Hamburg

Viistlinken - en tagtunnel
under Goteborg

drnvigssystemets kapacitet inom och

kring Goteborg ir sd begrinsad att det
inte klarar att uppfylla de férvintningar
som stélls pd framtida utkad tagtrafik.
Inte minst giller detta méjligheten att nd
full effekt pd den framtida Gotalandsba-
nan. Losningen pd detta problem ir att
bygga en tigtunnel under centrala G6-
teborg mellan Géteborg C och Almedal.
Dirmed erhélles dels en genomgangslos-
ning pd Géteborg C, dels en dubbling av
sparkapaciteten mot Vistkustbanan, Kust
till kustbanan och Gétalandsbanan.

Banverket framhéller i sin Framtidsplan
(remissversion) att Vistlinken eller annan
motsvarande kapacitetsforbéttring krivs
for att klara kapaciteten i Géteborg efter
2015. For detta krivs byggstart f6re 2010.

Under hosten 2002 avslutades en forstudie
av fem alternativa tunnelstrickningar med
nya stationsligen. Forstudien genomfor-
des i samverkan mellan Banverket, Vistra
Gotalandsregionen, Goteborgsregionen,
Viisttrafik och Géteborgs Stad. Banverket
avser att, efter beslut under hosten, gé
vidare 1 nista utredningsfas - jirnvigsut-
redning.

www.banverket.se under projekt, Vistlinken

Lars Hansson, Goteborgs stad

bérjan av mars métte Tysklands
trafikminister Dr. Manfred Stolpe
sin danske kollega Flemming Hansen
1 samband med offentliggérandet av de
nya trafikprognoserna for trafiken 6ver
en kommande forbindelse 6ver Fehmarn
Bilt.

Senast ministrarna triffades var i juni
2002 di de offentliggjorde en gemensam
rapport som visade att den finansierings-
modell som 18g till grund vid etable-
ringen av den fasta férbindelsen 6ver
Oresund mellan Danmark och Sverige,

ir den billigaste modellen for en forbin-
delse ver Fehmarn. I Oresundsmodellen
stélls statsgaranterade 18n till férfogande.
Samtidigt férdelas arbetsuppdragen mel-
lan den offentliga och den privata sektorn.
Tillsammans betyder det att det kan spa-
ras en hel miljard euro om denna modell
kan anvindas pd Fehmarn.

Dr. Manfred Stolpe och Flemming
Hansen har enats om en gemensam ar-
betsgrupp som ska hantera frigorna run
finansiering av projektet.

Killa: Scandinavian Link
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Insidan

Europakorridorens VD

Kjell Karlsson tidigare VD i Europakorri-
doren slutar pd egen begiran pd grund av
hilsoskil. Vi tackar Kjell f6r hans arbete i
Europakorridoren AB och énskar honom
lycka till i fortsittningen. Hans arbets-
uppgifter som VD &vertas tills vidare av
vice VD Hékan Rydbo och arbetande vice
ordféranden Gunnar Sibbmark.

Hdkan Rydbo Gunnar Sibbmark

anverket har nu med hjilp av Scan-

diaconsult gjort en utredning om
hoghastighetstig 1 Sverige. Man har stude-
rat Europakorridoren med Europabanan
och Gétalandsbanan. Europakorridoren
har varit representerad i referensgruppen
av vd Kjell Karlsson. Nir Kjell Karlsson
blev sjuk ersattes han av mig, Gunnar
Sibbmark, som ir vice ordférande i Euro-
pakorridoren AB.

Tanken med utredningen ir att infor
Banhillningsplanen studera forutsitt-
ningarna for en satsning pd hoghastighets-
tdg i Sverige. Namnet p4 utredningen ir
“Idéstudie om hoghastighetsjirnvigar i
Sverige”.

Europakorridoren AB anser att det dr en
bra utredning, som dr genomford pd ett
seriost sitt. Den beskriver férutsittning-
arna for en satsning pd ett nytt hoghastig-
hetskoncept for jarnvigen i Sverige. Ett
koncept som redan finns etablerat i ett
antal linder i Europa liksom i Japan. Ut-
byggnaden av den hir typen av jirnvigar
sker i allt hogre take i Frankrike, Tyskland,
Italien, Spanien och ir pd vig dven i Ne-
derlinderna, Belgien och Storbritannien.

Redan i forordet talas det om de problem,
som finns med att med dagens berik-
ningsmodeller utvirdera ett s stort fram-
tida kommunikationssystem. Vi har full
respekt for detta och menar att man bor se
mera pd de internationella erfarenheterna
in att forsoka att utifrdn dagens resande
berikna virdet av satsningarna.

En sammanfattning vi i Europakorridoren
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Hoghastighetstag till Sverige?

gor av utredningen ir att man anser att
Europabanan och Gétalandsbanan bor
byggas ut och férmodligen ocksd kommer
att byggas ut. De nimns i utredningen
som intressanta framtidsprojekt inom
jirnvigssektorn, som "kommer att 6ka
férm&gan for jirnvigen att mota person-
trafikens framtida krav p8 frekvens och
restid”. Men pengarna ricker inte till for
en snabb utbyggnad och dirfor férsoker
man hitta alternativ till utbyggnaden.

I utredningen skrivs att med hinsyn till de
stora osikerheterna i projektet vad avser
sdvil effekter som kostnader maste ett
eventuellt utbyggnadsbeslut byggas mer
pé politisk 6vertygelse dn pa en traditio-
nell cost-benefit analys. Projektets storlek
talar ocksd for att banorna inte kommer
att vara utbyggda for trafik fullt ut dn pé
ménga ir, vilket medfor att upprustnings-
atgirder pd S6dra och Vistra stambanan
inda bor genomforas. Atminstone de
investeringar som har nigorlunda kort
pay-off tid eller kan motiveras av andra

skal.

Detta ir naturligtvis en helt korrekt
slutsats. Europakorridoren vill hir kraftigt
markera att vi inte kan se en mojlighet att
vi skulle kunna klara framtidens jirnvigs-
trafik utan en vil fungerande och till ho-
gre standard utbyggd Sédra stambana. Vi
vill inte, kan inte och skall inte konkurrera
med varandra. Vi skall i stillet komplet-
tera varandra s8 att helheten i systemet
blir bra. Forst d& fir vi en jdrnvigstrafik,
som kan klara framtidens konkurrenskrav
gentemot andra trafiksystem och dirmed

klara sdvil miljokraven som nollvisionen
1 trafiken.

Idéstudien talar om att en etapputbygg-
nad bor ske av vissa delar av Ostlinken
och Gétalandsbanan. Vi vill dd pdpeka
och mycket kraftigt markera att denna
sker utifrdn den standard, som anvinds
internationellt f6r den hir typen av banor.
Vi kan alltsd inte acceptera ndgot annat
in hoghastighetsstandard. Bygger vi vissa
delar f6r 250 km/h faller hela konceptet
med 350 km/h som standard. Sverige har
inte rdd att infér de kommande 50 - 75
aren satsa pd en teknik, som redan idag
ir omodern i 6vriga Europa. Vi har, som
alla vet, ett avstdndshandikapp 1 Sverige.
Detta miste vi bygga bort. Det gér vi en-
dast med hoghastighetsstandard. Spanien
gor det idag utan hogre resandefrekvens
dn vad utredningen talar om 1 de mest
pessimistiska siffrorna fér Europakor-
ridoren. Dessutom har erfarenheterna
frdn Spanien visat att resandeunderlaget
okar kraftigt med sdvil dndrad fordelning
mellan trafikslagen som nygenererat
resande, nir hoghastighetsjirnvigen

byggs ut.

Utredningen talar om att utredningstiden
varit for kort for att man skulle kunna
genomfdra en noggrannare undersokning
av regionforstoring, samhillsekonomi i
stort och 6kningen av antalet resande.
Vidare sidger man att strickningen séder
om Jonkdping mot Helsingborg inte ir
detaljstuderad lika noggrant som 6vriga
delar i Europakorridoren och dérfor ér
den delen svarare att kostnadsberikna.
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Man talar ocks3 om att marknaden for
regionalt resande i denna del av Europa-
korridoren ir liten.

Detta kommer vi att arbeta vidare med.
Vi har redan startat upp ett arbete med
att nirmare studera strickningen frn
Jonkoping till Helsingborg med utgéngs-
punkten att den nya jirnvigen skall ga s
nira motorvigen som méjligt. Detta for
att undvika barriireftekter i naturen.

Vi kommer ocks3 att ta fram en noggran-
nare marknadsstudie 6ver den sédra delen
av Europakorridoren. Strickningen hir
gdr genom landets foretagstitaste delar.

I denna del av landet finns det normalt
ingen arbetsloshet utan i stillet rider det
brist pd arbetskraft. Genom en satsning
p& Europakorridoren tror vi att arbets-
marknadsregionen kommer att vidgas
kraftigt. Detta leder till en 6kad tillging
pé arbetskraft, vilket kommer att gynna

tillvixten 1 foretagen i denna del av landet.

Dirmed kommer tillvixten ocks3 att 6ka
totalt sett. Det kommer ocks3 att resultera

1 ett 6kat resande.

Vidare héller vi pd att studera den interna-
tionella trafiken bittre dn vad utredningen
haft méjlighet till. Vi tror att dven denna
studie kommer att visa pd ett kraftigt 6kat
resande. Det internationella resandet r
intressant ocksd i Danmark och Tyskland.
Det dr av denna orsak som Helsing6r
kommun, Frederiksborgs Amt, Liibecks
stad och Hamburg valt att bli medlemmar
i Europakorridoren.

Sammanfattningsvis vill vi alltsd siiga

att vi ir glada 6ver att utredningen nu ir
genomfdrd och att den visar p8 svarighe-
terna att korrekt bedéma samhillsnyttan
av ett sd hir stort projekt. Ett projekt som
enligt utredningen ”p4 ett bra sitt uppfyl-
ler de trafikpolitiska malen pd alla punk-
ter”. Vi kommer att fortsitta virt arbete
for att ta fram ytterligare material, som vi
tror kommer att visa att en utbyggnad av
Europakorridoren vil fyller framtidens
behov av en hogkvalitativ jarnvigstrafik i
Sverige. En jirnvigstrafik som vi inte tror

att Sverige har rid att avstd ifran.

Vi ser fram emot ett fortsatt gott samarbete
med Banverket s8 att vi férhoppningsvis
kan forverkliga det "intressanta framtids-
projektet inom jirnvigssektorn” Europa-
korridoren inom en kortare tidsperiod dn
vad traditionella beriknings- och finansie-
ringsmodeller kan ge som resultat.

Gunnar Sibbmark
vice ordforande
Europakorridoren AB

Snabba Svealandsbanan fir bilisterna att ta taget

Svcalandsbanan var den forsta stora
satsningen pd nya jirnvigar bland

de minga utbyggnader som inleddes nir
Banverket bildades 1 slutet av 1980-talet.
Banan, som éppnades for trafik ar 1997,
bestdr av en 80 km 18ng nybyggd, 1 huvud-
sak enkelspdrig, stricka frin Sodertilje till
Eskilstuna . Vidare visterut har den gamla
banan rustats upp fér hégre hastigheter
som medger att tigen kan fortsitta mot
Orebro och Hallsberg. Via Grédingeba-
nan fram till Sédertilje kan man nu frin
Stockholm med regionaltdg med maxhas-
tigheten 200 km/h nd Eskilstuna inom

en timme. Tégen gor d& ocksd uppehall 1
Flemingsberg/Stockholm syd, Sédertilje
syd, Nykvarn, Liggesta (Mariefred) och
Stringnis.

Jarnvigsforskaren Oskar Fréidh vid av-
delningen for trafik och logistik pAd KTH
har under perioden 1996-2002 studerat
effekterna av Svealandsbanan. Och dessa
effekter dr nirmast dramatiskt positiva.
Fram till &r 1993 fanns en ildre jarnvig
mellan Stockholm och Eskilstuna. Den
trafikerades av 8 tdg per vardag och hade
vid ett biljettpris om 115 kr per enkelresa
2 kl samt en restid om 1 tim 40 minuter
230.000 resor per ar. Sedan den gamla
banan lagts ned och i avvaktan p3 att den

nya skulle firdigstillas trafikerade 18
bussar per vardag ungefir samma strick-
ning som den planerade nya banan. De
fick ungefir dubbelt s3 minga resenirer
som den gamla jirnvigen. Detta berodde
sannolikt frimst pd den 6kade turtitheten
samt den bittre linjestrickningen m h t
var befolkningsunderlaget fanns. Frimst
hade Stringnis nu fitt bittre férbindelser.

Nir Svealandsbanan invigdes varen

1997 med 17 snabbtdg per vardag och ett
rabatterat biljettpris om 55 kr enkel resa
Stockholm- Eskilstuna drog den om-
gdende il sig ett resande motsvarande
1.600.000 resor per dr, sju ganger s stort
som den gamla banan haft fore ar 1993 !
Nir biljettpriset héjdes hosten 1997 sjonk
resandet med 25 %, men trots ungefir
bibehéllet pris 6kade det dter fram till &r
2000 till samma nivd som under de férsta
ménaderna.

Sirskilt intressant att notera ir att biltra-
fiken p& samma striicka varit i huvudsak
oférindrad trots att den parallella
Europavig E 20 byggdes ut samtidigt som
Svealandsbanan. Oskar Fréidhs utvirde-
ring visar ocks3 att det dr vanebilisterna
som proportionellt 6kat sitt tigresande
mest. Socioekonomiska grupper som
signifikant borjat 4ka tdg mer dr min,

personer i dldrarna 25-44 dr, egna fore-
tagare, anstillda med heltidstjinst och
personer med universitetsutbildning, d
v s grupper som har god tillgdng till bil
och tidigare ocks8 1 hoég grad valde att
dka bil. De har alltsd valt tdget pd dess
egna meriter och inte for att de saknat
andra valmojligheter.

Stig Holmstedt
Stockholms stad

Foto: Daniel Mof
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Styrelsen i Europakorridoren AB

Fran vinster: Paul Johansson, Christer Johansson, Gosta Gustavsson, Carin Wredstrom, Jorgen Oskarsson, Gunnar Sibbmark (vice ordf.),
Gdoran Johansson (ordférande) och Per Larsson. Pd bilden saknas Mattias Ottosson, Goran Forssberg, Mikael Séderlund, Lars Ulander,
Bengt Johansson samt Jan Nilsson.

GOTALANDSBANAN Z——/=— EUROPABANAN

Typografi/form: Ulla Berander. Tryck: Bergstens Tryckeri, Helsingborg

Namn

Bollebygds kommun
Bords kommun
Boxholms komun
Falképings kommun
Frederiksborg Amt
Gislaveds kommun
Gnosjo kommun
GoteborgsRegionen
Habo kommun
Handelskammaren

i Jonkopings lin
Helsingborgs stad
Helsinggr Kommune
Huddinge kommun
Jonkopings kommun
Landstinget Kronoberg
Landstinget Osterggtland
Linképings kommun
Ljungby kommun

Lst Jonkopings lin
Mjolby kommun
Norrkdpings kommun
Nyképings kommun
Hansestadt Hamburg
Hansestadt Liibeck
Stockholms stad
Sivsj6 kommun
Trands kommun
Ulricehamns kommun
Vaggeryds kommun
Virnamo kommun
Vistra Gétalandsregionen
A?Astorps kommun

Lennie Johansson
Jorgen Rylander
Jan Alm

Leif Bigsten

Bente Liss Hartbgl
Lars Berlin

Stefan Larsson
Hékan Rydbo
Olov Frankner
Goran Kinnander

Helen Mértenson
Flemming Jensen
Staffan Strém
Bertil Gustafsson
Bjorn Johansson
Per Genblad

Eje Karlsson

Jan Svensson

Kai Mononen
Lars Forsberg
Cecilia Mértensson
Lars Granath
Michael Treder
Andreas Rauhut
Mats Pemer

Per Thornqvist
Monica Flodstrém
Hakan Jacobson
Toivo Gabrielsson
Kjell Karlson
Rolf Thor

Johan Mogensen

Telefon Fax

033-23 1301 033-23 14 28
033-35 84 90 033-35 84 80
0142-89 526 0142-50 038
0515-851 14 0515-851 01
+45 48 20 53 10 +45 48 20 53 98
0371-810 88 0371-810 42

0370-33 10 07
031-33550 73
036-483 65
036-30 14 30

042-10 53 84
+4549 28 20 10
08-5353 02 79
036-10 57 88
0470-58 8591
013-22 74 10
013-20 66 00
0372-78 92 61
036-39 50 24
0142-851 80
011-15 13 57
0155-24 83 44
+49 40 42840 2379
+49 451 1225926
08-508 266 44
0382-152 03
0140-681 16
0321-27018
0370-781 33
0370-377 244
031-63 09 47
042-640 60

0370-33 10 20
031-33551 17
036-483 80
036-12 95 79

042-10 54 20
+45 49 28 20 14
08-53 53 02 00
036-10 77 75
0470-58 85 30
013-2275 48
013-20 87 99
0372-78 91 44
036-16 95 75
0142-851 92
011-10 09 35
0155-24 83 41

+49 451 1225921
08-508 272 23
0382-152 10
0140-176 50
0321-27195
0370-781 55
0370-377 122
031-63 09 70
042-642 90

E-post

lennie.johansson@bollebygd.se
jorgen.rylander@boras.se
jan.alm@boxholmshus.se
leif.bigsten@faloping.se
blh@fa.dk
lars.berlin@gislaved.se
stefan.larsson@gnosjo.se
hkr@gbreg.kommunalforbund.se
olov.frankner@habokommun.se
goran@jn.wtc.se

helen.martenson@stad.helsingborg.se

fiel 1@helsingor.dk
staffan.strom(@adm.huddinge.se
bertil.gustafsson(@sbk.jonkoping.se
bjorn.johansson@ltkronoberg.se
per.genblad@lio.se
eje.karlsson@klk.linkoping.se
jan.svensson(@kommun.ljungby.se
kai.mononen@fIst.se
lars.forsberg(@mjolby.se
cecilia.martensson(@norrkoping.se
lars.granath@nykoping.se
michael.treder@bb.hamburg.de
andreas.rauhut@luebeck.de
mats.pemer@sbk.stockholm.se
per.thornqvist@savsjo.se
monica.flodstrom@tranas.se
hakan.jacobsson(@ulricehamn.se
toivo.gabrielsson@vaggeryd.se
kjell.karlsson(@varnamo.se
rolf.thor@vgregion.se
johan.mogensen@astorp.se

Forutom medlemmarna finns
foljande intressenter:

* Handelskammaren Hamburg
* Klippans kommun

* Landstingeti Jonkopings lin
® Lst Sédermanlands lin

* Lst Ostergstlands lin

* Lst Kronobergs lin

* Markaryds kommun

* Mullsj6 kommun

* Nykgbing F. Kommune

* Oxel6sunds kommun

* Region Skine

* Sigtuna kommun

* Stockholms ldns landsting

* Storstrgms Amt

* Sydsvenska Industri- och Handels-

kammaren
® Trosa kommun
* Orkelljunga kommun

* Ostsvenska Handelskammaren

Europakorridoren AB
Ordférande Géran Johansson
Goteborgs stad

Sekretariat
Postadress: 341 83 Ljungby

Sylvia Blomby, Telefon 0372-78 93 55

Telefax 0372-78 92 65

sylvia.blomby@kommun.ljungby.se

www.europakorridoren.se
Reprisentanzbiiro in Hamburg
Treffpunkt Schweden
Lehmweg 6

DE-20251 Hamburg
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