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Med @resundsbroens abning 1. juli
2000 tages der fat pa et nyt kapitel for
bade regional og transeuropeisk togtra-
fik til og fra Scandinavien. Broen gar det
muligt - uden hidtidig afhangighed af
feergefart - at kere med tog og bil mellem
Sjelland og Skane. Dermed er der via
Storebaltsbroen reelt skabt direkte link
mellem Nordskandinavien og Europa.
Som det sikkert er mange bekendt sa
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Helsingpr Kommune
-FORSTE DANSKE MEDLEM AF EUROPAKORRIDOREN

forbinder @resundsbroen ikke som sa-
dan Kgbenhavn-Malmd, men mere pree-
cist Kastrup-Limhamn, det vil sige de
sydlige spidser af @resund. Denne pla-
cering er ikke fuldt ud hensigtsmassigt i
forhold til de forventninger, som der er
til veekst og udvikling i @resundsregio-
nen. \Vores raesonnement er, at Qre-
sundsbroenienregion med mereend 3.5
mill. mennesker pa sigt let bliver en tra-
fikal flaskehals, nar broen bade skal be-
tjene samfzerdsel mellem Sjelland og Ska-
ne samt gennemkarende transittrafik.
Derfor har Helsingar Kommune valgt
at blive medlem af Europakorridoren.
Broen i syd har kun skabt et Uresund. |
Helsinger ensker vi ferdiggerelsen af
U et til Sundsringen. En togtunnel mel-
lem Helsingar-Helsingborg vil betyde de
bedste forudsatninger for tvarregionale
relationer i @resundsregionen og til

resten af Skandinavien. Markedsfarings-
selskabet "Via Helsingborg-Helsingar
HB” har allerede vist vejen for bilister ved
paet landkort i deres reklamekampagner
at illustrere, at der er 50 km kortere af-
stand mellem Kgbenhavn-Helsingborg
over Helsinger i forhold til at veelge at ke-
re via @resundsbroen.

Helsinger Kommune og Europakorri-
doren har saledes falles interesser. Vi de-
ler opfattelsen, at en effektiv trafikkorri-
dor for tog igennem resundsregionen
kreever bade @resundsbroen og en tog-
tunnel mellem Helsingar-Helsingborg.
Der er tale om et yderst vigtigt projekt,
hvor Helsingar Kommune ser frem til at
deltage aktivt i virkeliggerelsen af Euro-
pakorridorens visioner.

Per Tarshal
Borgmester Helsingar Kommune

Aven Gislaveds kommun medlem 1 Europakorridoren
—BRA JARNVAGAR OCH TAGFORBINDELSER VIKTIGT | GUMMIHJULSKOMMUNEN

Vii Gislaveds kommun har nu ocksa be-
slutat oss for medlemskap i Europakor-
ridoren. Det &r ett viktigt och betydelse-
fullt beslut for framtiden. Gislaved till-
sammans med "grannarna’ Gnosjo, Var-
namo och Vaggeryd representerar en vik-
tig del av expansion och tillvéxt i landet
och &r darfor i stort behov av garanterat
goda kommunikationer i framtiden.
Gislaved forknippas ofta med bildack
och gummidetaljer, vilket &r en stor och
viktig del i kommunens néringsliv ge-
nom Continental Gislaved Déck AB.
Dérutover finns en lang rad av expansiva

foretag i kommunens samtliga tatorter
inom olika omraden: gummi, plast, me-
tall, trd, kunskapsforetag och tjanstesek-
torn.

Internationaliseringen,  manniskors
mojlighet att nd ut i Europa och foreta-
gens globalisering gor Europabanan &n
viktigare i framtiden. Behovet av ut-
bildningsmdjligheter, sannolikt en 6kad
snabbhetvid lang pendling kan ocksatill-
godoses vid en utbyggd Europabana.

Jag tillhér dem som tror att forbattrade
och goda kommunikationer kommer att
gora vart omrade i Smaland till ett riktigt

Forts pa nésta sida




Europakorridoren NYHETSBREV Juni 2000

"hett" turistiskt omrade for 6vriga Euro-
pa. Darfor ar en satsning pa Europaba-
nan ett steg i ratt riktning for en ny stor
naring namligen turismen. Att sodra
Sveriges basta slalombackar och turism-
upplevelser finns i var kommun runt Isa-
bergsomradet gor det inte samre.

Gislaved &r en av de kommuner som
inte ligger direkt intill Europabanans
tankta strackning, som inte heller har
jarvag till tdnktastopp. Darfor drenvik-
tig del i det fortsatta arbetet att tidigt pla-
nera for goda och effektiva anslutningar,
sa aven med ej sparbunden kollektiv-
trafik.

Att Gislaved kommun med sina ca
30 000 invanare fordelat pa sex tatorter
och landsbygd har en befolkning med ett
jamforelsevis  brett internationellt ur-
sprung gor att intresset for en utbyggd
Europabana &r intressant for manga.
Narheten till Europa och 6kad snabbhet
ger oss dkade mojligheter och konkur-
rensfordelar for framtiden.

Agne Sahlin
Kommunstyrelsen ordftrande

Tunneln genom Hallandsas

blir troligen av

"Det svenska jarnvagsnatet ar inte till-
rackligt bra for att kunna konkurrera
med flyg- och biltrafik. Som det ser ut
idag finns det bara ett fatal stackor dar
jarnvégen (persontrafik) ar konkurrens-
kraftig bade vad galler restid och turtat-
het (Stockholm-Goéteborg, Stockholm-
Eskilstuna, Stockhom-Ostergdtland).
Jarnvégen tappar marknadsandelar och
vagtrafiken samt flyget ar vinnare.

Om man tittar pa Europa har man
generellt satsat mycket mer pa vagut-
byggnad &n pa utbyggnad av jarnvags-
natet.

Banverket har i en rapport lyft fram
vilka tidsvinster som kan gras om sats-
ningen pa utbyggnaden av jarnvagssys-
temet inom den nordiska triangeln
(med forlangning till Hamburg) gors.
Det skulle kunna leda till mycket stora
overflyttningar fran vagtrafik till jarn-
vag.”

Sa sager Lennart Lennefors, Banver-
ket, i en intervju.

Kélla: P1 Morgon 19/4-2000

Stadsministern vill satsa

pa Skavsta

Statsminister Goran Persson ser garna en satsning pa

Skavsta. Trots Luftfartsverkets entrégna forsok att
framhalla sina egna alternativ pa Sodertorn.
Men for att Stockholm-Skavsta flygplats ska bli
attraktiv for storstaden krdvs en utbyggnad av
Nykapingslanken —norra Europabanan. Aven
for hoghastighetsbanan ger statsministern
positiva signaler.
— Jag &r dvertygad om att den typen av
projekt kommer att finnas med nér infra-
strukturpropositionen laggs nagon gang

i host eller i var.
Aven Europabanans sodra del, tun-
neln mellan Helsingborg och Hel-
singor faller bade statsministern och
ndringsministern i smaken.

Kélla: Sérmland Nyheter 7/4-2000

Naringsministern verkar

for en Europakorridor

Bjorn Rosengren vill verka for att
snabbjarnvdgen  Europakorridoren
mellan Stockholm och Helsingborg
byggs. Att resa mellan t ex Stockholm
och Linkdping skulle i sa fall bli moj-
ligt pa mindre an en timme, mot idag
1 timme och 50 minuter.

| projektet ingar en snabbpendel till
flygplatsen Skavsta vid Nykoping
samt vidare till Oxelosund.

Ensatsning pa Skavsta forutsatter en
snabbtagsforbindelse fran Stockholm,
nagot som kommunpolitikerna i Ny-
kdping, Norrkoping och Linkdping
foreslagit  ndringslivsdepartementet
som en del av Europabanan. Det
handlar om en s& kallad ppp-losning
(Public Private Partnership), det vill
séga en samverkan mellan privata och
offentliga intressen.

Kalla: Sj-nytt och DN 11/5-00
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Press-stopp

En stor utredning kommer att

presenoteras I Sommar som bl a
t\)/lsar pa Europa!- och Gétalangs.

anans trafikering och l6nsamhet
Studien &r utford samarbete
med ABB Structured Finance
ADtran;, Jéirnvéigsgruppen KfH
Internationel|g Handelsh()'gskola{n

SJ, SCC, Tom Ros
’) ander projekt-
Utveckling och Railize AE

Dieselavgaser forsamrar

lungfunktionen

Exponering av dieselavgaser kan orsaka
forsdmring av lungfunktionen. Det sdger
professor UIf Ulfvarson.

Nar det géller dieselavgaser har gas-
fraktionens betydelse for halsoproble-
men varit dverskattad i forhallande till
partikelfraktionen. Flera undersokningar
visar att exponering av partiklar skapar
okad dodlighet, lungfunktionspaverkan,
akuta luftvagssymtom och 6kat behov av
medicinering och sjukhusvard.

Det ar framforallt de sma partiklarna
som nar langt ner i lungornas alveoler.
Partiklarna kommer till stor del fran
dieselavgaser.

Kalla: KFB Kommuniké 2/00

3,3 miljoner
fler tagresor i fjol

Antalet tagresor 6kade med 3,3
miljoner under 1999. Det ar en
6kning med 3 procent. Det totala
antalet tagresor uppgick till 114
miljoner, skriver Banverket i sin
arsredovisning for 1999. Gods-
trafiken 6kade med 6 %.

Tyska naturvardsverket

vill begransa fri fart

Ska de tyska motorvagarna, Europas
sistamed fri fart, hastighetsbegransas? En
ny rapport fran det tyska naturvards-
verket levererar gott om argument for
det. Antalet trafikoffer skulle néstan hal-
veras. Det visar erfarenheter fran oljekri-
sen och regionala forsok med begransad
hastighet. Med max 100 kilometer i tim-
men skulle koldioxidutslappen ga ner
med 20-25 procent. Att sla av pa farten
ger har langt mer &n mjukare korstil och
béttre trafikflode.

Bilindustrin skulle ta fram brénslesna-
lare, i praktiken motorsvagare, bilar. N&-
gon risk att bilisterna véljer den vanlliga
landsvagen ser naturvardsverket inte.
Autobahn forblir klart snabbast, ocksa
med mattligare tempo. Storsta proble-
met blir att ta fram en effektiv - men nod-
vandig - vervakning. Den blir dyr. Den
nya rapporten sager att en generell has-
tighetsgrans ar enda séttet for Tyskland
att klara sina l6ften om att bromsa
véxthuseffekten.

Landsbygden lockar igen

Under 90-talet har en gron vag rullat
fram Gver Sverige, i det tysta.

— Bilden av flyttlassen som gar fran
landet till storstaderna &r bade Gver-
driven och felaktig, séger Maria Gus-
tavsson pa Glesbygdsverket som till-
sammans med Institutet for regional-
forskning (SIR) presenterade en rap-
port i maj.

— Utflyttningen till landsbygden har
skett samtidigt som servicen pa mind-
re orter kraftigt forsamrats. Det visar
extra tydligt att viljan att flytta ut pa
landet &r starkare &n behoven av bra
service, sager Pia Enochsson, general-
direktor for Glesbygdsverket.

De som flyttar ut pa landet &r i stor
utstrackning personer som haft kon-
takt med bygden tidigare.

Tendensen att flytta ut pa landet ar
starkast i regioner med hdg utbild-
ningsniva och dar tillgang till arbete
finns pa inte allt for stora avstand, till-
sammans med moderna snabbtag.

Kalla: Glesbygdsverket

Miljorebellen Kjell Larsson

— FOr mig &r det alldeles uppenbart att
man inte kan fortsatta med tranporter
som &r baserade pa lastbilar. Prognoser-
nasager att tranporterna kommer att 6ka
de narmaste 10 aren med mellan 37 och
60% och for mig &r det otdnkbart att det
ska ske pa landsvag. | Europa har man re-
dan kort huvudet i vaggen.

Sa sager Sveriges mest okanda minister
Kjell Larsson som inte dr radd att bli
okand. Miljoministern &r fullt redo att ta
strid med bilindustrin.

Miljéministern vill bygga ut jarnvags-
nétet och han &r beredd pa att kostnaden
pa négot satt maste subventioneras.

—Vimaste se till att fa Gver mer av gods-
transporterna pa jarnvag. Och da maste
det finnas smidigare system for det. Vi
maste ocksa hitta smidigare system for
samverkan mellan olika transportsystem,
som mellan lastbil och jarnvag.

Forutom att gora jarnvagstransporter-
na mer attraktiva kan han ocksa tdnkasig
att lagga nya avgifter pa lastbilarna.

—Jag har foreslagit att man ska infora
en gemensam Kilometerskatt for lands-
végstransporter i Europa. Det finns nu-
mera teknik som gor det mojligt. Skatten
kan goras lagesorienterad, att det kostar
mer att kora dar det ar trangt och billiga-
re i exempelvis norra Sverige.

Kalla: Transportjournalen 1/2000
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Kjell Norberg &r dod

Kjell Norberg var en stark och dri-
vande politiker i Norrképing. Han
var en av de politiker som kraftigast
har onskat att Europabanan och
Gotalandsbanan skall samarbeta
fullt ut, gdrna ga samman. Det ar
mycket hans fortjanst att samarbe-
tet nu &r gott mellan systerprojek-
ten”. Kijell Norberg blev 58 ar och
alla i Europakorridoren beklagar
djupt hans bortgang och sander sitt
varma deltagande till Kjells familj.

Avgaserna fran den 6kade bilismen
skordar fler offer an olyckor

Aldrig nagonsin har sa manga personbi-
lar rullat pa vara végar som nu. Antalet
lastbilar har ocksa natt nya rekordnivaer
och bussarna &r nu lika manga som i bor-
jan av 1990-talet.

Det framgar av statistik fran SIKA, Sta-
tens institut for kommunikationsanalys.

De flesta kurvor 6ver vart resande och
vart transporterande har i flera ar pekat
uppat. Det galler inte bara for lands-
végstransporter utan dven for flyg och
jarnvag, aven om kurvorna for spar-
bundna transporter har svagare lutning.

Det ar inte bara i Sverige kurvorna pe-
kar uppat. Utvecklingen &r i hogsta grad
global och det 6kande transportarbetet
har t ex fatt EU-kommissionen att tvingas
konstatera att gemenskapen inte klarar
sitt atagande enligt Kyotoprotokollet
fran 1997. Dar heter det att mangden ut-

slapp koldioxid fran bland annat for-
branningsmotorer skall minska.

Enligt forskning fran Varldshalsoorga-
nisationen WHO skordar avgaserna fler
liv &n bilolyckorna.

Utslappen av vaxthusgasen koldioxid
hindras inte av katalysatorer. Mé&ngden
koldioxid som produceras star i direkt
forhallande till mangden bransle som
forbrukas.

Det mal som sattes upp i Sverige for
knappt fyra ar sedan, att utsldppen av ko-
dioxid 2010 inte skulle vara storre an ar
1990, kommer darfor inte att halla.

Enligt \Vagverkets prognoser kommer
koldioxidutslappen fran personbilstrafi-
ken att liggasstill pa drygt 12 miljoner ton
de narmsta tio aren. Det &r de tunga last-
bilarna som svarar for 6kningen.

Kalla: SIKA, WHO

Rapport FRAN NTF

Varje ar dodas drygt 100 manniskor i kollisioner dar tunga fordon &r inblandade.
Frontalkollisioner &r den absolut vanligaste krocktypen, och 70% som dédas sitter
i personbilar. Det visar en undersdkning gjord av NTF.

Kalla: Saker Trafik

Vill Du veta mer om Europakorridoren?

Namn

Stockholms stad Mats Pemer

Telefon
08-508 266 44

Fax E-post
08-653 59 23

mats.pemer@sbk.stockholm.se

foljande intressenter

« Jonkopings l&ns landsting

« Léansstyrelsen i Jonkopings lan
« Lénsstyrelsen i Kronobergs lan
= Oxeldsunds kommun

Forutom medlemmarna finns

Nykopings kommun  Lars Granath 0155-24 83 44 0155-24 83 30 lars.granath@nykoping.se
Norrkopings kommun Roland Leonardsson  011-15 18 80 011-13 77 56 roland.leonardsson@norrkoping.se
Linkdpings kommun  Eje Karlsson 013-20 66 00 013-20 87 99 eje.karlsson@kIk.linkoping.se
Tranas kommun Per-Erik Lingh 0140-681 18 0140-176 50 per-erik lingh@tranas.se
Jonkopings kommun  Bertil Gustafsson 036-10 57 88 036-10 57 76 bertil.gustafsson@sbk.jonkoping.se
Vaggeryds kommun  Toivo Gabrielsson 0370-781 33 0370-781 55 toivo.gabrielsson@vaggeryd.se
Gnosjd kommun Stefan Larsson 0370-33 10 07 0370-33 10 20 stefan.larsson@gnosjo.se
Gislaveds kommun Lars Berlin 0371-810 88 0371-810 42 lars.berlin@gislaved.se

Véarnamo kommun Kijell Karlsson 0370-401 51 0370-401 79 kjell.karlsson@tkt.varnamo.se
Ljungby kommun Jan Svensson 0372-892 61 0372-892 65 jan.svensson@kommun.ljungby.se
Helsingborgs stad Mikael Stamming 042-10 52 65 042-10 49 20 mikael.stamming@stad.helsingborg.se
Helsingars kommune  Flemming Jensen +45 49 28 20 10 +454928 20 10  fjel1@helsingor.dk

Liibeck stadt Frau Roos +49 45 11 22 59 09 +49 122 59 21

« ForeningsSparbanken Brobyggerne

« Sydsvenska Industri- och Handelskammaren
« Astorps kommun

« Klippans kommun

» Ostsvenska Handelskammaren

« Trosa kommun

» Handelskammaren i Hamburg

* Fredriksborgs Amt
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Europakorridoren AB, sekretariatet

Sylvia Blomby, tel 0372-893 55, fax 0372- 892 65, 341 83 Ljungby
www.europakorridoren.helsingborg.se ® e-post: europakorridoren@hotmail.com * Treffpunkt Schweden, \Weg beim Jager 218, 223 35 Hamburg, Germany
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