Europakorridoren i 10 punkter

I. EUROPAKORRIDOREN ir den region som stracker sig fran
Hamburg till Goteborg och Stockholm, via Képenhamn och
Oresundsregionen. Hir lever och arbetar ca 20 miljoner
manniskor.

2. Idag ar kommunikationerna i denna region otillrackliga. Om
inget gors kommer t ex lastbilstrafiken i regionen att oka
med 40-60 procent fram till ar 2010.

3. Europakorridoren baseras pa utbyggnad av bl a tva jarnvagar:
Europabanan (Stockholm—Helsingborg—Képenhamn—Hamburg)
och Gotalandsbanan (Goteborg—Jonkoping).

4. Trafiksystemet i Europakorridoren ar heltickande med jarnvag,
bil, flyg och sjofart i samverkan. Jirnvdgen far snabba littgodstag,
lokaltdg, regiontag och hoghastighetstag pa samma bana.

5. Med hoghastighetstag krymper restiderna drastiskt.
Stockholm—Koépenhamn kommer t ex att ta ca 2 tim 35 min.

6. Hoghastighetstaget ar snabbt och sikert — och fyller luckan
mellan langa flygresor och kortare resor med bil och tag.

7. Europakorridoren frigor och skapar ny kapacitet for effektivare
godstrafik (liksom regional- och lokaltrafik) pa jarnvag.

8. Europakorridoren ar ett miljoprojekt. Forstudier visar att
projektet kan ge stora miljoforbattringar, inte minst genom
kraftigt minskade utslapp.

9. Europakorridoren kan beskrivas som ett bredband for fysiska
transporter, med positiva effekter saval lokalt och regionalt,
som nationellt och internationellt.

10.1 Europakorridoren skapas samverkan i nitverk, baserade pa
moderna, snabba kommunikationer och en ekologiskt hallbar
utveckling.

Vad ar Europakorridoren?

Europakorridoren ar en ideell forening som verkar for utbyggnad
av ett system for hoghastighetstag. Foreningen bestar av
kommuner, stader, lin och andra regionala foretradare i Sverige,
Danmark och Tyskland.

De svenska intressenterna ager gemensamt Europakorridoren AB.

Ytterligare information:

Europakorridoren AB:

VD Gunnar Sibbmark, tel 0472-205 84,0705-62 94 33
e-post gunnar.sibbmark@pp.varnamo.net

Sekretariat: Sylvia Blomby, tel 0372-78 93 55

e-post sylvia.blomby@kommun.ljungby.se

Rapporten "Europakorridoren — Resvolymer, pendling och
regionforstoring” har pa uppdrag av Europakorridoren AB utférts av
Institutet for Naringslivsanalys vid Internationella Handelshégskolan i

Jonkoping under ledning av professor Borje Johansson (December 2003).

Borje Johansson, tel 036-15 64 39, borje.johansson@ihh.hj.se
Charlie Karlsson, tel 036-15 69 53, Charlie.Karlsson@ihh.hj.se

Europakorridoren AB

S-341 83 Ljungby
www.europakorridoren.se COTALANDERBANAN == FUROPANANAN
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Forbinder Sverige
med Nordeuropas
marknader

Europabanan skapar forutsattningar for langsiktig tillvaxt i en
livaktig, vixande bandstadsregion fran Helsingborg till Jonkoping.
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Tillvaxt i en region forutsdtter att det dr ndra mellan arbetsgivare och arbetstagare och

mellan producenter och konsumenter.Tillvdxt forutsdtter att en region dr tillrdckligt stor

och tdt for att det ska finnas underlag for mdnga och varierade kontakter och att

regionen har goda forbindelser med andra regioner.

Svenska regioner

behover vaxa

En "region" ar inte ett administrativt begrepp.

En region uppstar nar manniskor kan motas och byta
tjanster och varor. En region ir ett omrade med en
gemensam arbetsmarknad och gemensamma kom-
mersiella och kulturella motesplatser. Tidigare kunde
en regions storlek beskriva avstand, i kilometer. ldag
beskrivs regioner i tid. Sa 4r t ex en arbetsmarknads-
region det omrade vars kirna kan nas pa 45-60
minuter. Andra typer av "funktionella regioner" skapas
av mojligheter att gora effektiva affarsresor eller
leverera transportkansliga varor och tjanster. Nar
transportsystem utvecklas och blir allt snabbare
krymper avstand och diarmed vixer regioner.

En vixande region innebar:
* en bredare arbetsmarknad.
De som bor i omradet far manga fler
arbetsplatser och uppgifter att valja
mellan.

Europabanan - en livsnerv

i en vaxande region
Europakorridoren ar den langstrickta region som
stracker sig fran Hamburg till Goteborg och
Stockholm, via Kopenhamn och Oresundsomradet.
Livsnerven i Europakorridoren skulle kunna vara
Europabanan/Gétalandsbanan — en jarnvagslinje for
hoghastighetstag Stockholm/Gdéteborg—|énkdping—
Helsingborg—Kopenhamn—Hamburg.

| Europakorridoren — det omrade som kan nas
inom 60 min fran den tankta jarnvigslinjen — lever
och arbetar ca 20 miljoner manniskor. Inom den del
av Europakorridoren som gar genom Sverige bor 65
procent av Sveriges befolkning. Med hoghastighetstag
skulle restiden fran Stockholm till Képenhamn kunna
krympa till 2 tim 35 minuter. Europabanan skapar
snabbare och lattare kontakter mellan Sverige och
norra Europas marknader. Europabanan kan bli en livs-
nerv i sodra Sverige med bl a Sveriges foretagstataste
omrade — Gnosjoregionen.

* ett bredare arbetskraftsutbud.
Foretagen kan rekrytera medarbetare
med mer varierande kompetenser.

* en bredare marknad for hushdllen.
Hushallen far ett bredare utbud av
varor, tjanster och fritidsaktiviteter.

* en bredare marknad for foretagen.
Foretagen far littare att bade kopa
och silja varor och tjanster, sarskilt
sadana som ar kinsliga for langa
transporter.

For att vara riktigt konkurrenskraftig
maste en region ocksa vara relativt stor,
sett till antalet invanare. Jamfort med
europeiska regioner ir de svenska sma.
Bra transportsystem behovs for att
kompensera vart lage — langt fran
Europas marknader — som medfor
forsamrade konkurrensvillkor for de
svenska foretagen.
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Ett "nytt" trafiksystem

Institutet for Naringslivsanalys vid Internationella
Handelshogskolan i Jonkoping har genomfort en studie
av den okning av pendling, resevolymer och darigenom
regionforstoring som Europabanan skulle medfora.

Forskarna beskriver att Europabanan inte ir nagon
vanlig jarnvagslinje:

"Europabanan kommer att radikalt forbdttra forutsdttning-
arna for tjdnsteresor, pendlingsresor, fritidsresor och gods-
transporter i Europakorridoren med ldngtgdende konsekven-
ser som folid. Europabanan kan sdgas representera en for
Sverige ny jdrnvigsteknologi med kraftigt sdnkta restider som
folid. Europabanan kan ddrmed inte betraktas bara som en
utvidgning av det svenska jdrnvégssystemet utan bor snarast
betraktas som ett eget trafiksystem med delvis egna egen-
skaper."

45 procent av alla langviga tagresor i landet skulle star-
ta och sluta i Europakorridoren (héghastighetstag med
fa stopp samt kompletterande intercitytag) och ytterli-
gare 45 procent av alla langviga tagresor skulle ansluta
till Europakorridoren. Jarnvagens konkurrenskraft skulle
Oka, jamfort med andra transportslag, och medfora att
landets samlade langviga tagresor skulle oka kraftigt.

Europabanan rustar foretagare
i Sodra Europakorridoren for

framtiden

Forskarna har sarskilt studerat vilken betydelse Europa-
banan skulle fa pa strackan Jonkoping—Képenhamn.
Foretagen i den regionen har hittills varit mycket fram-
gangsrika, men har finns manga sma underleverantorer
som kan fa svart att hiavda sig i framtiden om inte infra-
strukturen forbattras kraftigt.
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Europabanan skulle skapa fem langsiktigt vitala
stationsregioner (Vaggeryd, Varnamo, Ljungby, Marka-
ryd och Astorp) trafikerade med intercitytag och en
langstrackt bandstadsregion fran Jonkoping till
Helsingborg. Detta skulle fa stora effekter pa de lokala
ekonomierna:

* Fler arbetstillfallen skapas i varje stationsregion.Totalt
beriknas 5 000 arbetstillfallen tillkomma i omradet
langst med strackan.

* Naringslivet diversifieras nar foretagen kan rekrytera
medarbetare fran ett vidare omrade. Kunskaps-
intensiteten okar.

* Med fler arbetstillfallen dkar bade inflyttningen och
forvarvsgraden i omradet. Regionen kan oka sitt
bidrag till BNP med uppskattningsvis 25 miljarder
kronor/ar.

* Banstrackningen Jonkoping—Helsingborg ar kostnads-
beraknad till 15 miljarder kronor.

Europabanan ar sambhalls-

ekonomiskt lonsam

Hela Europabanan/Gotalandsbanan kostar 50 miljarder
kronor i investeringar i Sverige inklusive var del av Ore-
sundstunneln Helsingborg/Helsingor och ger en mycket
god samhallsekonomisk lonsamhet. Investeringen blir
langsiktigt hallbar, bade ekonomiskt och ekologiskt. Det
finns goda forutsattningar att finansiera utbyggnaden
med alternativa metoder som samverkan mellan privata
investerare, staten och regionala intressenter.



