Europakorridoren i 10 punkter

I. EUROPAKORRIDOREN ir den region som stracker sig fran Hamburg till Géteborg och Stockholm, via

Képenhamn och Oresundsregionen. Har lever och arbetar ca 20 miljoner manniskor.

2. Idag ar kommunikationssystemet i denna region otillrdackligt. Om inget gérs kommer t ex lastbilstrafiken i

regionen att oka med 40-60 procent fram till ar 2010.

3. Europakorridoren kan fa 6kad tillvaxt genom utbyggnad av jarnvagarna: Europabanan

(Stockholm-Helsingborg-Képenhamn-Hamburg) och Gétalandsbanan (Stockholm-Jonkoping-Géteborg).

4. Trafiksystemet i Europakorridoren ar heltickande med jarnvig, bil, flyg och sjofart i samverkan. Jirnvagen far

snabba lattgodstag, lokaltag, regiontag och hoghastighetstag pa samma bana.

5. Med hoghastighetstag krymper restiderna drastiskt. En resa Stockholm-Képenhamn kommer t ex

att ta ca 2 tim 35 min.

6. Hoghastighetstaget ar snabbt och sikert — och fyller luckan mellan langa flygresor och kortare resor

med bil och buss.

7. Europakorridoren frigor och skapar ny kapacitet for effektivare godstrafik (liksom regional- och lokaltrafik)

pa jarnvag.

8. Europakorridoren ar ett miljoprojekt. Forstudier visar att projektet kan ge stora miljoforbattringar, inte minst

genom kraftigt minskade utslapp.

9. Europakorridoren kan beskrivas som ett bredband for fysiska transporter, med positiva effekter savil lokalt

och regionalt, som nationellt och internationellt.

10. | Europakorridoren skapas samverkan i natverk, baserade pa moderna, snabba kommunikationer och en

ekologiskt hallbar utveckling.
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Vad ar

Europakorridoren

och

Europabanan/Gotalandsbanan?

Europakorridoren ir den langstrackta region som
striacker sig fran Hamburg till Goteborg och Stockholm,
via Képenhamn och Oresundsomradet.

Livsnerven i Europakorridoren skulle kunna vara
Europabanan/Gétalandsbanan — en jarnvagslinje for
hoghastighetstig Stockholm/Goteborg-Jonképing-
Helsingborg-Képenhamn-Hamburg. Tag med hastighet
pa upp till 350 km/tim ar ett snabbt och sdkert trans-
portmedel och fyller transportluckan mellan langa
flygresor och kortare resor med bil och buss.
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| Europakorridoren — det omrade som kan nas inom
60 min fran den tankta jarnvégslinjen - lever och
arbetar ca 20 miljoner manniskor. Inom den del av
Europakorridoren som gar genom Sverige bor 65
procent av Sveriges befolkning. Med hoéghastighetstag
skulle restiden fran Stockholm till Képenhamn kunna
krympa till 2 tim 35 minuter. Europabanan skapar
snabbare och littare kontakter mellan Sverige och
norra Europas marknader. Europabanan kan bli
livsnerven i Sveriges foretagstitaste omrade.

45 procent av alla langviga tagresor i landet skulle
starta och sluta i Europakorridoren och ytterligare 45
procent av alla lingviga tagresor skulle ansluta till
Europakorridoren. Jarnvagens konkurrenskraft skulle
Oka, jimfért med andra transportslag, och medféra att
landets samlade langviga tagresor skulle 6ka kraftigt.

Europakorridoren

Ett ’nytt” trafiksystem

Europabanan forutsitter tva nya spar hela vigen fran
Stockholm till Helsingborg respektive Géteborg — ocksa
dar Europabanan har samma striackning som Sodra
Stambanan. De gamla spéren, som inte har tillracklig
kvalitet i kurvor och lutningar, anvands for snabbtag
(X2000), intercitytag, regiontag och godstag av normalt
slag.

Pa de nya sparen kors bade sadana héghastighetstag
som gar langa striackor, har fa stopp och darfor hog
genomsnittshastighet och andra med fler stopp och lagre
genomsnittshastighet. Tag som ska stanna vid mindre
stationer kors in pa ett sidospar sa att de langviga tdgen
kan passera.

Institutet for Naringslivsanalys vid Internationella
Handelshogskolan i Jonkoping har genomfort en studie
av den 6kning av pendling, resevolymer och region-
forstoring som Europabanan skulle medfora.

Forskarna beskriver att Europabanan inte dr nagon vanlig
jarnvagslinje:

”Europabanan kommer att radikalt férbattra forutsatt-
ningarna for tjansteresor, pendlingsresor, fritidsresor och
godstransporter i Europakorridoren med langtgaende
konsekvenser som f6ljd. Europabanan kan sigas
representera en for Sverige ny jarnvagsteknologi med
kraftigt sankta restider som f6ljd. Europabanan kan
ddarmed inte betraktas som bara en utvidgning av det
svenska jarnvigssystemet utan bor snarast betraktas som
ett eget trafiksystem med delvis egna egenskaper.”

De snabbaste tagen pa Europabanan/Gétalandsbanan
stannar i Stockholm, J6nkoping, Helsingborg och
Koépenhamn respektive Stockholm, Jonkoping, Goteborg.

Andra tag stannar ocksa vid Nykoping/Skavsta,
Norrkoping, Linkoping, Jonkoéping, Varnamo, Helsingborg,
Landskrona, Lund, Malmé och Kastrup respektive
Nykoping/Skavsta, Norrkoping, Linkoping, Jonkoping,
Boras, Landvetter

Avsikten dr att Europabanan/Gétalandsbanan ska ha
tva avgangar i timmen fran Stockholm via J6nkoping till
Koépenhamn (varav ett direkttag) och tva via Jonkoping
till Goteborg (varav ett direkttag).

Europabanan och Gétalandsbanan,

trafikerade med hoghastighetstag, ger




Sverige behover

effektiva och

miljovanliga

transportmedel

Tillvaxt forutsatter att det ar ndara mellan arbetsgivare
och arbetstagare och mellan producenter och
konsumenter. ’Nira” har tva dimensioner: geografi och
tid. Geografiska avstdnd kan kompenseras med snabba
forbindelser.

For att vara konkurrenskraftig maste en region vara
relativt stor, sett till antalet invanare, och tit sa att det
finns underlag f6r manga och varierade kontakter. En
region dr ett omrade med en gemensam arbets-
marknad och gemensamma métesplatser for handel
och kultur.Tidigare kunde en regions storlek beskriva
avstind, i kilometer. Idag beskrivs regioner i tid. Sa ar
t ex en arbetsmarknadsregion det omrade vars kirna
kan nas pa 45-60 minuter. Andra typer av "funktionella
regioner” skapas av mojligheter att gora effektiva
affirsresor eller leverera transportkinsliga varor och
tjanster.

For att vara attraktiv maste en region ocksa ha goda
forbindelser med andra regioner.

Nar transportsystem utvecklas och blir allt snabbare
krymper avstinden biade inom och mellan regioner.
Med hoghastighetstdg kan man inom en timme fran
Goteborg na Jonkoping, Halmstad och Boras. Pa drygt
en timme nar man Link&éping och Helsingborg. Inom en
timme kan J6nkoping nas fran Nykoping, Norrkoping,
Linkoping, Boras,Varnamo och Helsingborg.

Jarnvagen ar konkurrenskraftig

Ingen langtradare kan konkurrera med hoghastighetstag
ndr det giller att transportera littgods langre strickor.
Nar det giller tyngre gods ar det framfér allt av hdansyn
till miljon och trafiksikerheten som en storre andel
gods bor transporteras pa jarnvag.

Jarnvigen skapar tillvaxtregionen

Jamfoért med europeiska regioner ar de svenska sma —
och langt borta. De svenska infrastrukturinvestering-
arna behover dirfor ses i ett europeiskt perspektiv.
Sveriges geografiska lige i norra Europa gor att vi ar
beroende av vil fungerande transporter som klarar inte
bara dagens utan ocksa morgondagens krav pa snabb-
het, palitlighet, flexibilitet och sikerhet. Bra transport-
system behovs for att kompensera vart lage — langt fran
Europas marknader — som medfér férsimrade
konkurrensvillkor fér de svenska foretagen.

Bra kommunikationer gor alltsa en region geografiskt

’stérre” men tidsmissigt “mindre” och dessutom

lattare att na. Effektiva transporter ger

* en bredare arbetsmarknad. De som bor i omradet
far manga fler arbetsplatser och uppgifter att vilja
mellan

ett bredare arbetskraftsutbud. Féretagen kan
rekrytera medarbetare med mer varierande
kompetenser

en bredare marknad for hushallen. Hushallen far ett
bredare utbud av varor, tjanster och fritidsaktiviteter

en bredare marknad fér foretagen. Foretagen far lat
tare att bade képa och silja varor och tjanster, sarskilt
sadana som ar kansliga for langa transporter.

Ett effektivt transportsystem innebir inte bara att
transporttider och kostnader kan minska.
Transportsystemet medger ocksa effektiv logistik och
minskar lagerkostnader. Féretag kan sla samman
produktions- och distributionsanlaggningar.

Jarnvagen ar miljovanlig
Miljoproblemen blir allt svarare och vixthuseffekten
hotar var existens. Sverige har antagit miljokvalitets-
normer for utslapp av koldioxid, kvdaveoxid och
partiklar. Regeringens etappmal fér transportsektorn ar
att utsldppen ar 2010 inte ska ligga hogre dn de gjorde
1990. Men utsldappen i Sverige okar, och mest bidrar de
tunga lastbilarna som sedan 1990 &kat sina utslapp med
55 procent.

Om Europabanan/Gétabanan byggs skulle utslappen
i regionen Europakorridoren kunna minska kraftigt
trots att det totala trafikarbetet 6kar. For person-
transporter skulle |7 procent av den 6kning av kol-
dioxidutslappen som skett under |1990-talet forsvinna.
Miljoeffekterna for en 6verflyttning av godstransporter
fran lastbilar till tag har inte berdknats men uppskattas

vara minst lika stora.

Om Europabanan/Gétalandsbanan byggs ut, 6kar
jdrnvdgen kraftigt sin andel av resandet.

Berdknad utveckling av tagets

marknadsandel (15 % ar 2002):

Banverkets Framtidsplan 19 % ar 2015

Gotalandsbanan utbyggd 23 % ar 2015

Europabanan utbyggd till Helsingborg 27 % ar 2017

Europabanan utbyggd till Hamburg 30 % ar 2020

Europabanan ar I6nsam
| juni 2004 faststillde riksdagen regeringens forslag till
planeringsram for Banverket for perioden 2004-2014.
Investeringsramen sattes da till 107,7 miljarder kronor.
| sin Framtidsplan 2004-2015 gjorde Banverket en
sarskild utredning om tagtrafiken i Europakorridoren.
Banverket forordar dar att Gétalandsbanan byggs till
omkring ar 2025 men bara for en hogsta hastighet pa
250 km/h. Europabanan finns diremot inte med i
Banverkets plan.

| Banverkets utredning stimde resultaten daligt med
tidigare internationella erfarenheter och med
prognoser som gjorts med andra metoder. Jarnvags-
gruppen pa KTH har darfér gjort en ny utredning och
vidareutvecklat prognoserna pa ett sitt som ger battre
underlag for samhallsekonomiska analyser.

Hela Europabanan/Gaétalandsbanan kostar 50
miljarder kronor i investeringar i Sverige inklusive var
del av Oresundstunneln Helsingborg/Helsingor. KTH:s
prognoser visar att Europakorridoren, fullt utbyggd, ger
en Okning av jarnvdgsresandet som ir storre dn
effekten av hela Banverkets framtidsplan. Den samhalls-
ekonomiska kalkylen visar att Europakorridoren
genererar nistan tre ganger sa stora vinster som
investeringen i banorna kostar. Investeringen blir
langsiktigt hallbar, bade ekonomiskt och ekologiskt.

Det finns goda forutsittningar att finansiera utbygg-
naden antingen med direkta statliga lan eller med alter-
nativa metoder som samverkan mellan privata investe-
rare, staten och regionala intressenter s k PPP, Public
Private Partnership. Darfor bér man nu fatta ett prin-
cipbeslut om att bygga ett hoghastighetsnit och sedan
genomfora det i den takt det kan finansieras.



Forbind stora delar

av Sveriges naringsliv

med Europa

Kan Europa sa kan vi
| Europa finns idag drygt 300 mil hoghastighetsbana och
ndtet byggs successivt ut. De flesta nya banor och tag
byggs for hastigheter pa 300-350 km/h. Nar det gar allt
snabbare att komma fram med tag har resandet 6kat.
Téget har tagit marknadsandelar fran flyg och bil i takt
med att nitet byggts ut.

| Frankrike, Tyskland, England, Belgien och Holland
byggs nya banor som ocksa kopplas samman i nit. |
Spanien planerar man att bygga 200 mil ny hoghastig-
hetsbana till ar 2010. Den férsta banan for hastigheter
pa 350 km/h héller nu pa att byggas mellan Madrid och
Barcelona. Den dr 60 mil och far en medelhastighet 250
km/h vilket innebdr att restiden mellan de tva stiderna
kommer att bli 2,5 tim. Denna linje har stora likheter
med Europabanan Képenhamn-Stockholm. Strickorna

ar lika langa och befolkningsunderlag och trafikstruktur
ar jamforbara.

Det svenska jarnvagsnitet bor kopplas ihop med
nitet av nya jarnvigar for hoghastighetstag som byggs
pa kontinenten for internationell trafik. For att forstar-
ka jarnvdagens konkurrenskraft som transportmedel
behovs ett tekniklyft. For nya jarnvagar, som ska hélla i
100 ar, dr det nédvindigt att planera for hastigheter
upp till 350 km/h.

Vilj den effektivaste strickningen

Jarnvagsnatet ar ett glesare transportnitverk dn
vigndtet och kraver mycket stora investeringskost-
nader. Satsningar pa jarnvigar maste goras sa att de blir
till nytta fér sa manga som mojligt. Den foreslagna
Europabanan har dirfér en delvis annan strickning dn

Europabanan
Stockholm - Kopenhamn
STOCKHOLM &

Linea de Alta Velocidad
Madrid - Barcelona

- BARCELONA
-l

KOPENHAMN X 4 MADRID
hd

[

- o | Spanien planerar man att bygga 200
mil ny hoghastighetsbana till ar 2010.
Den forsta banan for hastigheter pa
350 km/h haller nu pa att byggas
mellan Madrid och Barcelona. Den ar
60 mil och far en medelhastighet 250
km/h vilket innebér att restiden mellan
de tva stiderna kommer att bli 2,5 tim.
Denna linje har stora likheter med
Europakorridoren Képenhamn-
Stockholm. Strackorna ar lika langa

och befolkningsunderlag och trafik-

Sédra Stambanan. S6der om Linkoping tar den en vist-
ligare rutt och passerar Jonkoping,Varnamo, Ljungby,
Markaryd, Astorp, Helsingborg och Landskrona pa vig
till Malmé. Europabanan angér samhillen som redan
idag dr storre och har en storre befolkningstillvixt och
bittre marknadsunderlag an de samhillen som ligger
utmed Stambanan. Med Europabanan okar férutsitt-
ningarna for tillvaxt ytterligare.

Europabanan rustar foretagare i Sodra
Europakorridoren for framtiden

Storsta nytta av Europabanan far givetvis de orter som
idag ligger vid sidan av Stambanan: t ex J6nkoping med
ett befolkningsunderlag pa 450 000 personer och
Markaryd med 213 000 personer inom sina respektive
upptagningsomraden.

Institutet f6r Naringsanalys har studerat vilken
betydelse Europabanan skulle fa sirskilt pa strackan
Joénkoping-Képenhamn. Féretagen i den regionen har
hittills varit mycket framgangsrika, men har finns manga
sma underleverantérer som kan far svart att havda sig i
framtiden om inte infrastrukturen forbittras kraftigt.

Europabanan skulle skapa fem langsiktigt vitala sta-
tionsregioner (Vaggeryd,Varnamo, Ljungby, Markaryd
och Astorp) trafikerade med intercitytig och en ling-
strackt bandstadsregion fran J6nkoping till Helsingborg.

Detta skulle fa stora effekter pa de lokala ekonomierna:

* Fler arbetstillfillen skapas i varje stationsregion. Totalt
berdknas 5 000 arbetstillfillen tillkomma i omradet
langs med strackan.

* Naringslivet diversifieras nar foretagen kan rekrytera
medarbetare fran ett vidare omréde.
Kunskapsintensiteten okar.

* Med fler arbetstillfillen okar bade inflyttningen och
forvarvsgraden i omradet. Regionen kan 6ka sitt

bidrag till BNP med uppskattningsvis 25 miljarder
kronor/ar.

* Banstrickningen J6nkoping-Helsingborg dr kostnads
beridknad till 15 miljarder kronor.

Hela S6dra Stambaneomradet gynnas

Men ocksa for samhillen utmed Sédra Stambanan
sammanlagt ar Europabanan ett bdttre alternativ dn en
upprustning av Stambanan. En uppgradering gor att den
totala tillgingligheten (antal arbetstillfillen som kan nas
inom 60 min) blir 33 procent hogre an idag. Men med
Europabanan 6kar tillgangligheten dubbelt sa mycket
och blir 66 procent hogre dn idag. Stationskommunerna
— sarskilt Sodertilje, Norrkoping och Nissj6 - utmed
Sodra Stambanan kommer att fd en avsevirt storre

in- och utpendling med en Europabana an med en
uppgraderad stambana. En upprustning av Sédra
Stambanan férvintas ge cirka 3 400 arbetstillfallen i
Sédra Stambanekommunerna under en tioarsperiod
medan Europabanan forvintas ge en 6kning med cirka
9 000 arbetstillfillen i samma kommuner.

Lias mer om Europakorridoren
Europakorridoren. Ett bredband for fysiska transporter.
Utbud, prognoser och samhillsekonomi, Rapport fran
Jarnvagsgruppen KTH, aug 2003
Europakorridoren — Resvolymer, pendling och
regionforstoring, Institutet for Naringsanalys,
Internationella Handelshégskolan i Jonkoping, 2004
Europabanan och Sédra Stambanan — en jamférande
analys av effekterna i Sédra Stambaneregionen,
Institutet for Naringsanalys, Internationella
Handelshogskolan i Jonkoping, sept 2004



